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Het zWiteerze Air Emgiadine liet de wan Air Material afkomstige Mitsubishi
Mu.2-860 HB-LLP bij Aviation Cosmetics omspuiten in de eigen kleuren. (02-07-94)

Is dit geen leuke voor een hwl:a-mmgsqu::? De in D-:ustenr'uk n:ebomde El-rdital:hka
HB-23/2600 Scanliner motorzwever PH-906 iz een zeldzame verschijning. (Ehw)

be ni.jperm- satuntw in Ituanda leverds up E:rd*lmn 1:1 mdnr ge'.rai een [1.76MD
uit Oekraine op: de RA-T&LLL van Atlant die weel publiek trok. C27-07-94)
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Beste lezers,

Het blijft een hobby. Hoe goed we ook elke
twee maanden proberen een zo professioneel
Lijkend blad te maken, we blijven een
stelletje hobbyisten die niet van ophouden
weten. Vooral de foto-kwaliteit baart ons
telkens weer kopzorgen, de vorige ACE was
in onze ogen een duidelijk veorbeeld wvan
hoe het resultaat witeindelijk tegenm kan
vallen. We blijven perfectionisten, maar
men moet niet vergeten dat we vaak een
tekort hebben aan tijd en middelen.

Deze ACE staat in het teken van Operatie
Market Garden en de bevrijding van
Eindhoven en omstreken die dearuit volgde.
Op 17 september vwind een herdenkingsviucht
plaats die zeker de moeite waard zal 2ijn.

MEDEWERKERS :
Aviation Cosmetics, Frans wd Broek,
Det.2/SGE  (thanx againl),  Eindhoven
Airport, Flash Aviation, Erijn Okkerse,
Jonathan Verschuuren, Viiegbasis
Eindhoven/Gilze-Ri jen.
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BASISBEZOEEEN

Zonls eerder vermeld in het sprilnummer zou er een basisberoek op het Duitse
Heeresfliegerveld Blckeburg worden geregeld, met fototoestemming. HRuim  van
tevoren werd er een datum bekend gemaskt wanneer de leden zich telefonisch
konden sarmelden voor dit bezoek. Duz was het voor de reiscommissie afwachten
wie er als eerste zou bellen en hoeveel mensen er witeindelijk mee zouden gaan,
maar de respons bleef helsas zeer lasg. Van de tiem persenen die zrich
uiteindalijk bij de reiscommissie hebben sangemeld bleven er nog zeven over die
ook ipderdead mee gingen, men vond die pesar heli’s misschien niet de mosite
waard? Of de reisrubriek niet gelezen word of dat men gewoon geen zin heeft weet
ik niet, maar kom in de toekomst niet meer bij ons aan van YSGE organiseert toch
niets"| Deze ‘kritische noot wvan de reiscommissie moest er even uwit. Voor
diegenen die echt niet mee konden volgt hier een verslag:

Woensdag 15 juni werd uitgekozen wvoor dit bezoek, we wWerden om 11 wur aan de
poort wverwacht waar Herr Kaiser ons zou ophalen. Aangezien we wWat aan de wroege
kant waren moesten wWe even Wachten bij de peort, maar om jetz voor 11 kwam niet
Herr Kaiser maar een BolOS wvlieger ons halen woor de tour. Het eerste bezoek was
aan een overvol le Aloustte |1 hangear wear er 25 in stonden die we ook stuk voor
stuk mochten knippen. Hierna gingen het platform op wWwaar een aantal Alousties in
de zon stonden te pronken, na de yraag of wi] ook die konden platen reagesrde de
viieger van "ik wvind alles best" dus werden die stuk voor stuk geknipt. De
viieger wvord het erg vreemd dat we alleen maar oog hadden wvoor zo'n oud
choppertje en niet woor zijn Bo'tjes en dacht dat we nu wel kKlaar waren, maar
Wij Lieten duidelijk blijken dat we alles wilden platen, en Weer kwam als
reactie "Oké'. Dus werden in twee wur tijd alle hangaars en platforms bezocht en
de buiten stsande kisten met zon geknipt. We een vriendelijk demk vertrokken we
Weer, niet near huis masr nasr britse Army Air Corps veld Detmeld.

Hangaar 1
Aloustte 11 HFWE To0&, 7511, 7528, TR42, 7550, TES3, 7585, ThA2, THA3,

7568, 7576, 7579, 7593, 7595, 7604, 7608, 7610, 7613,
7657, 7659, 7470, 7678, 7694, TTO09
HFRZE TE+55

Hangasar 2

Bo.105M HFWS 20+10

Bo.105P HFWS Bo+17, BE+22, BE+24, BE+OS5, BT+T4, B7+B4, BA+05, BE+10

Hangaar 4

UH-1D HFWS TI1+82, 71494, TI+97, T2+03, T2+04, T2+07, T2+14, 72450,
73+05

Alouette 11 - [T595) ongebouwd tot auto!

Hangaar 5

CH-53G HFWS BL+13, BL+14



Hangaar &
Alovette 11

UH-1D
Alouette 11
FwWP. 1490
G-k
ov-108

Hangaar 7
Bea . 1058
Bo. 105P

Hangear 8
B, 105M

BG.105P
CH-536

Blatform
Alouette 11

Bii. 1054
Ba. 105P
UK-1B
CH-53G

HFWS
HFWS

HFWS
HFWS

HFWS
HFWS
HFWS

HFWS

HFWS
HFWS
HFWS
HFWS

7513, 7609, 7702
T1493, 71499, 72400, 72+01

TE92 instructional
F1+62 instructional
I+l instructional
9429 instructional

80402, B0+03, B0+07, 80+11, 80+12, 80+13
B6+03, B&+09, B6+16, B6+20, BT+63, BT+90

80+08, BO+15
B&+23
B4+11, BA+HLY

7516, 7534, 7539, 7548, 75753, 7578, 7390, 7591, 7615,
7619, 7641, 7653, 7671, 7683, 7690, 7691, TE9T

BO+05, BO+D&, B0+09, BO+14

B4+08, B&+62, BE+90, B&+GT, B7+21

TI+B3, 71495, 71496, TI498 Ta+02, 72409, 72+10, 72+13
B4+07, BA+10, B&+16, B4+18, Bi+21

Gate guard was een Alouette 10: de 7523 vermomd als Pa-131.

Onderweg kwamen we nog Llamgs een klain nieuw museumpje in Rheme bij Bad
Deynhausen, dat men Zowiesa vanaf de snelweg naar Mannover kam zien Liggen. Het
kieine "Motor Technica' museum heeft inmiddels ook een MIG.2TUH (23 83) en een
MiG.23UB (20 58) erbi] gekregen.

MiG.21PFM
MiG.215P5
MiG.21U0
L-39720

II}S}II
22428
23
28 12
28 33

ex LSESLY 7, V-V5 markings
ex TH0 LSK/LY, "WeiBe Hail
ex 27 LSE/LV
ex 152 LSE/LV
ex 189 LSK/LY



Bi] de hoofdpoort wvanm Detmold aangekomen meldde onze reiscodrdinator zich bij de
poort, waar hij herkend werd door een asspirant Lyns-vlieger die hij een maand
esrder op antwerpen - aangesproken had woor dit bezoek, dus alles was  snol
geregeld en we konden onder begeleiding op weg naar de hangaars en platforms.
Ook dasr werd wederom geen probleem gemaskt met het fotografersn wvan de
sanwezige kisten alleen was mu de zon even pauze houden, dus werden eerst alle
hangaars bezocht. Na een half uurtje brak de zon weer door en konden de Lynxen
en Gazelles geknipt worden. Dat we er druk mee bezig waren bleek toen er Zeer
laag cen Duitse MiG.29 overkwam en niet gelezen werd. MWa dere werrassing Werd
het tijd om een kopje Engelse koffie te drinken wasrbij tevens de halwve Engelse
voorraad koekjes werd opgevreten. Maar ook hier kwam na een tijdje helaas een
eind aan en de terugreis werd aanvaard no een zeer geslasgde dag met meer dan
150 heli‘s.

Hamgaar &
Gazelle AH.1 XX44B, XIZI296, XI5Z28
Lynx Al.T ¥Z1B3, KI194, XZZ20

Hangaar 4$5%sqn
Lymz AH.9 ZE3TES G, ZF539/5, ZF540/6, ZGBBS/T, ZG91&/B, ZG6921/11
Wessex HU.5  XTV&4/G instructional

Hangaar &&%=gn
Gazelle AH.1 NZ294, NI345, ZBLED
Lyrs AH.7 KZITE

onderhoudshangaar

Gazelle AH.1 X337, ZB&AS
Lyrx AH.T X610

Lynx AR.9 26T /-

Platfor

Gazelle AH.1  XX409, KAGED, AmhE2, NZ335
Lyrx AH.T KETTS, WI1GTI0, NZ&O09, ID27T
Lynx AKS ZE3ITS/2, IE3BZ/3, ZIGRIEA0

Skeeter XL739 en Sioux XT350 staan buiten bewsard voor het nageslacht.




Hiermee sluiten we deze tuwee succesvolle bezoeken af. In de pen zitten wvoor dit
jsar nog een basisbezoek bij 334 squadron op Eindhoven, een week naar zuid
buitsiand, een bezoek op Brasschaat, en mischien pog Gdtersloh met een ander
Duits Heer veld. We houden U op de hoogte.

Foro's

Wil femand 5.¥.P. foto's opsturen van de Tornado-rotatie op Gilze-Rijen voor het
komende nummer? Nu we het daar toch over hebben: alle foto's zijn van harte
welkom zolang de afbeelding van het vliegtuig niet langer is dan 12,3 cm!

Oops !

199376 17  Dankzi] de onlangs witgekomen nieuws "Worldmil" hebben we enkele
aanvullingen op de Chinook-artikelen. Twee argentijnse luchtmacht
CH-&47C's zijn afgeschreven: de H-92 op 28-01-82 en de H-93 op
18-09-93, Ook Australié js twee Ohinooks kwijtoeraakt: de A15-011
op 26-06-75 en de A15-001 op D4-02-85.

1993/6 22 De jspanse luchtmacht krijot de beschikking over 286 CH=-47Jd's, aan
de Lijst moeten dus de nummers J7-4485 t/m  .7-449% worden
toegeyoegd., De eerste cijfers zijn nog niet bekend omdat dere
afhangt wvan het besteljaar, op dit moment besteld men twee
toestellen per jaar.

199346 23 marokko schijnt inderdaad over 12 toestellen te beschikken: CHA-LA
t/m CNA-LL met Lijnnummers S-001 t/m S-012.

199471 16 Higeria heeft im 1583 wijf Chinocoks besteld welke woor zover
bekend nooit zijn afgeleverd.

1994 41 17  Het is zeer onwsarschijnlijk- det Tenzania beschikt over twee
CH-4TC's. Het ontbrekende thaise CH-470 serigl iz 90-222, de
constructie-nummers van de wijf CH-47D's zijn MAD26 t/m M&031 wat
tevens betekent dat het nieus gebouwde toestellen zijn. Zuid-Korea
zou de beschikking krijgen over 23 CH-47D's, constructie-numners
RGDOP t/m MEDZ3, MADZS en MAS0T t/m MASO6.

195441 28 De Skua L2940 in het museum van Yeovilton bestaat slechts uit
enkele stukken: het is een recentelijk opgevist wrak.

T r2 42 De Chinook gezien op Edwards is een JCH-47D.

198442 46 F-4G 6F-0263; de 69-.254 kan geschrapt worden omdat beide
kandidaten (0254 en 7254) een week lLater zelf op AMARC zijn
Haargenomen.

120402 47 A-10A T9-0165/FT moet geschrapt worden; dit iz namelijk een WATer
en staat als rodanig al op bladzijde 46. Niet F-16C B9-2042/FT
droeg "23Wg" titels maar F-160 BB-D1FO/FT, deze moet dus aasn het
overzicht toegevoegd wWorden. De A-& met code NG-507 is bevestigd
als de 158042, Tomcat NG-104 zou de 163227 kunnen zijn.

195443 32  In 1979 heeft EC12 op Cambraj de squadron-sanduidingen door elkaar
gegonid wWat aan menigeen ongemerkt wvoorbi] is gegaan. De juiste
irdeling is: EC1/12 “Cambrésis" (Mirage 2000, 12-Y_ codes), EC2/12
"picardie” (Mirage 2000, 12-K_ codes) en EC3/12 "Cornouaille®
(Mirage F.1, 12-Z_ codes) wat binnenkort wordt opgeheven.

19943 37 Er zijn twijfels gerezen of Chinook B%-0143 op Reno-Cannon wel
goed gelezen is omdat dit een toestel van Aviano is en deze daar
onlangs nog is weargenomen. Foutjes ziin blijkbaar onvermijdelijk.

199443 41  De twee bezoekende Skyhawks zouden de 154300/8-102 en 15846478B-104
kunnen zijn maar moeten nod bevestiod worden. De A-10 op rondag
wWas de BO-0256 van het 172F5/Michigan ANG.

199443 b F-16A 160666 op EL Centro is bevestigd.



'IN DE LANDING

MILITAIR  MAART 1994  AANVULL INGEN B CORRECTIES

30 J=015 F-164 formaticn
J-051 F=T64 rib formation & a
4 =064 F=T64 formation
J-135 F-164 Fldsgn format ion
J-197 F=164 311sgn formation & a
J-232 F-16a formation
e F=164 format ion
d7sis F-168 format ion
J=05% F- 168 315:2gn format ion
J-270 F-168 323s5gn format ion
J-552 F-168 F12sgn formation & &
J-657 F-168 formation
J -804 F-1&B format ion
J-885 F-1&B 311sgn format ion
d=s s F-168 format ion
XS d Andover RAF

geter laat dan nooit, zulleén we mear zeggen. Dit zijn wvoor zover bekend de
nummertjes van de F-16 formatie tijdens het 316 afscheid op 30 maart. Drie
toestellen zijn later op de middag gelend. Er schijnt die dag ook een britse
Andover te zijn geweest, mogeliik voor reparaties aan é&én van de Tornado's die,
wvolgens boze tongen opzettelijk, zou 2ijn beschadigd asen de onder de neus
bevestigde "laser-designator®, We gaan verder met nog meer sanvullingen.

MILITAIR APRIL 199% AANVULL ITNGEN
18 BER e P cC-12C us Army DykeS0n

Wa de Army Beech op de 17 wasz het natuwurlijk te verwachten dat deze, of een
ander toestel de dag erna terug zou komen. Ze zullen de een of andere hoge
militair die ze hier afgezet hebben echt. niet aan zijn lot overlaten, hoe
gerellig hij het Stratums Eind misschien dan ook mag vinden.

MILITAIR ME1 1904  AANVUILL INGEN

17 F-SEB. F-27 CNET
18 8.-0.../D% B-18 THg * 07550
B0 ../DY B-1B W * (8. 05u

Ook de CMET stuurde een F-27 een dag later nog eens terug, mogelijk dezelfde.
Een dag later werd Eindhoven 's morgens opgeschrikt door het eerste duo B-1's
dat wvolgens geruchten rechtstreeks van Dyess afkomstig was. Volgens de insiders
Zou #én van de tuee toestellen direct doorvliegen naar de open dag op Andrews
AFB, daar stonden twee B-1's opgesteld: de B84-0055/DY en B4-0055/0Y. Menig
spotter hing ‘s morgens met slaperige ogen Wit het reaam toen er opeens tWee
Lancers op lage hoogte boven de stad richting het wvliegveld viegen!



MILITAIR _ JUNI 199
- 25

1 A-2% Alouette I111 GpH
i i 1 PR 1 B-1B 85 * 11.10u
8.-0...f B-16 985 * 11150
o¥ 8.0 ../DY B-1B 985 * 17500
B.=0.../0Y B-18 285 * 17.50u
14 8.=0.../07 B=1B 785 * 16.55u
8.0, ../0f B-1B 285 * 16.55u
15 B.-0L .00 B-1B 985 * 11550
L P I B-18 985 * 11.15u
2l [- el L) § B-18 98 * 15.%0u "Nitersdn
B4-D05T /DY B-1B 2aS * 15.35u “Niterd™
28 | Alpha Jet E Adla d 10.45u
Eiss Alpha Jet E Adln d 10.45u

De MNAYO-gefening "Central Enterprise" leverde een hoeveelheid B-1's ‘boven
Nederlard op zoals we nog nooit eerder gezien hebben. De toestellen waren
afkomstig van Fairford in Engeland en vlogen meerdere malen met een onderlinge
afstand van zo'n vijf minuten op duizend voet enkele nederlandse vliegvelden af.
“Witer 47 had op de 20e een probleem en kwam met zijn wleugels in pijlstelling
met een enorm kabaal over de stad gedenderd wat de klachtentelefoon wvan de
viiegbasis ongetwijfeld overwerk heeft bezorgd. Later bleek dat de vieugels klem
zaten en meskte het toestel een noodlanding op Frankfurt. Wie weet er meer over
de twee franse Alpha Jets die waarschijnlijk op de 27e zijn aangekomen?

MILITAIR  JULT 1994

& 2t . F-&4F Luf twaf fe a 0%.50u

1M G-273 C-130H-30 I3 san a 0%.20u

12 G-273 C-130H-30 334sgn * 2
CH,. £-130H 20sm o

13 CHa. C- 130H 20sm "

28 CH11 C-130H 20sm 08, 30u,/0%9. 30u
A-&52 Alovette 111 GpH a 11.30u

29 AT.. Alpha Jet D * 11,450 “AFgETEM

Het s weer een beschamende hoeveelheid movements die we in juli bi] elkaar
hebben weten te schrapen, met niets echt wvermeldenswaardig. Of het moet de
duitse Phantom zijn die blijkbaar even bij 334 squadron heeft gestaan.

CIVIEL _ APRIL 199

05 WVR-CKP BAe125 IRR Aviation LFMH fEGKE 0&

[4]] G-SAMA Be58 Gama Aviation GMATRS EGTF/EGTF
1-SLUED Ce340 LIFE/LIPR
NETHE BeAls EGKBFEGKB

07 D-CAMM Be3hl BASF EBRY f/EDRY
F-GHDX Dall West Reefer Line EBBR/EBER
F-GJXx Ce5&0 Deceaux LFPN/EHAM
HE-LML PASS LEZB/LSIB 1]
OY-NFA SHM Nerth Flying EXAH/EKAN pa
VR=CHO Ca500 Tunstall EGHNM/EGH. /EGHM

08  NS0005 G115%C Siebe plc EGLLFEGLL

12  DO-RST CeS00 RST Aviation EBAMSLFST fEBAMW
OY -BLD Ce210 EKSV/EKSY

13 D-1ARF Bel Hoessnear EDLM/EDLW
F-GGMS Be200 Aero Aubaise LFQB/LFOB/EHGG 14



14

15

7
15

19
20
21

22
23
23

24

2r

28
29

OY-JED
D-1ERH
D- IHWG
oY-BYH
OY-JED
0-GMAR
D-1CAB
G-1JY5
G-POAH
W104A
D0-18d
VR-CMO
0-GMAR
O-LDE
D=1TAS
o-11ve
G-BERA
OY-BLW
oY -BJT
D-1TAS
OH - CMG
G-BERA
OE - FEG
OY-CEA
D-EHOD:
oY-ceV
D-1ERH
EI-CJH
D= [NWG
G-LUROP
0o-o6T1

00-DTH

oY -JED
Y - MUF
Y- JED
O-1CBH
G-BEJM
G-OBWA
Hi21C

D-1DVF
0Y¥-FRE
D-COSY
b-IDVF
D-ITAS
G-STHG
HE-LFC
N121C

D=1ERH
G-SING
OY=BCL
D-CSAP
D= THWG
D-1ERH
D-IFPP
N24518

ShiK
PAGD
Cedes
St
SWM
PAZS
Ces51
BAe3
5TE
Be0
HP13T
Ce500
PAZG
Ce340
Ce42
Ce42l
PA2T
PASG

Cebt2
ce210
PAZT
PAZIT
PAZIT
Beis
ces00
PA&D

Ce4ds
Be?s
E120

E120

Fevw

PAIIT
BACT11
BAC111
Ce550
Celal
PASY
Lj35
Ce34l
Cedl

Do2Z8
Ceb50
PasD
Be&l
PAZE
Li3
CedldS
PAGD
Cab2
GC18

Jdetair

NWG
Jetair
Jetair

Thesing

Air Kilree
PED Ferries
Luwe Flug
IBIS
Tunstall

Mainable
Karlog Air
Jdetair

Mainable
dethir

Copenhagen Afr Taxi

Falck Air

Ryan Air
NG

Pooler Internaticnal

DAT
DAT

Jetair

Hew Air
Jetair

Hel ler

Ford

British World
Digital

Morth Flying
Ratiofliug

Sasha Fashions
Alr Engladina
Digital

sasha Fashions

SAF
NWG

Badenia Wings

FOXT12T/ 125

FOX Ti54
FOX 168

AKLG1/42

FOR125/117

JAROT
CATITZ 170

RYR&4EG /5

DATTIT/T0Y
DATTOZ/ 77T
DATEBE/ B80T
DATBO2/B83
FOX 099
NAWIOTE
FOXO99/099E

FOB&OT /408
BWLG3ZF 6532
DGTO32,/033

RATT35/035

DGTO32/033

EDDH/LSZH
f
EDLN/EOVV/EDLK
EHAM/ L FMD
EDDM/EDDM
/
EBER/EDLG
EGLL/EGHU
EGLW/EGHWL
EDQR/EOQD
EBAW/EBANW
EGHM/EGHJ

S, Sy Sy, Ty, Ty,

LSZH/EDDK

!
LFSD/EMFB 18

£
LOWS/LOWS
EDDW/EKSY 19

!

!

!
ETDH/ELDW
EDLMW/EDDH/EDLN
EGBE/EGHE 22
EBBR/JEDVY
EDVV/EBBER 22
EBBR/EDVY
ECVV/EBBR 22
EKBI/EDVY 22
EKBIfEDVY/EKBI
EDVV/EKRK
ELLX/EHDL £3
EGSS/EHBK
EGSS/EKKA
EGPK/LSGG

!

!
EDDF/EDDF
/

i
/
LSZH/LSZH
LSGG,/EGPE
/

i
£
EOFM/EDFM
EDLM/EDVV/EDLN

!
£
£



FH-DPD 19
PH-EPD 2T
PH=FWB m
PH-FWD 06,07
PH=FWF 05, 08
PH-FWG na
PH=FHWM 26
00-CHa 11,25
CIVIEL  ME] 1994
03  G-SWET Ce500
N129TB RCESD
OE-EPB TEMTOO
oY -GEV Be33
04 D-1ERH PASD
G-DEER Be33
DE-EDB TEMTOO
05 D-IPOS Ce425
F-GGMS Bezi
06  F-GGMS BeZ00
G-0501 BERS
HB-GHN Be200
09 D-1EOA BeZ00
F-BYSI Ba200
VR-B1Z Ce550
D-[EOR Ce31n
10 D-CASA Be300
0K -KEC Ced4i
SE-EXB SF340
11 D-ICOA BaZ00
HB-LEU P34
oY -BJT ShM
13  OE-LTA/1-ROLD DHCB
15  N7S00E Bel lanca
16 F-GFDJ BeRD
F-SEBG F27¥
H4OAS pasl
G-EMRX PAZS
G-KEDL Th20
17 D-1KODB Ba200
F-SEBG F2T
G-BLFZ PA3T
SE-DDY Ce550
SE-KOV PA32
18 G-BJLO PAST
G-BMHZ PA2E
F-GJJdd Ee100
NAOAS da50
0Y-CPW Celnn
0Y-JEY SWH
19 D=INWG Cetds
D-1B14 Cedl2
D=1ERH PAGD
G-BSPG PAS4
G-RODD Ca3 0

PH-GBS
PH-GYS
PH-HWH
PH=MDX
PH-MEX
PH-MLB
PH-SBN

00-RJIR

Spitfire Awiation

Rheintand AS
Aero Auboise
Aero Aubaise
Syatem Designers
FFA Air Travel
Wirth
Professional Aip

Detker

GLimex

Rigair

Wirth

Gribair

Jetair

Afr Dolomiti/Tyrolean

Fuz

CHET

Allied Signal
Futurama Sighs
Kimber Kempster
Kobuseh

CHET

Streaml ine
Inter Afr

Linco Holdings
Grayburn
Chalair
Allied Signal
Jensen

Jetair

HHG

Regio Air

Fifo
Herbert Engineering

o8,

28 PH-EBS
14 PH-SBD
18 PH-544
18 PH-TGE
21 PH-VDC
14 PH-WEE
13 PH-¥XPI
18 03-TVI
STESO3

FFATI0/ 711
PSL5092/3
RGI161G

FOR242

8TL531

INR303

CLG

DTRI51 /152
FOK262E/258

28
27

06,26

14,22, 26,

EGCC/EGLT
EGSC/EDDH
£
!

!

f

20
14
14
20

29

£
EDOL /EDVV/EDDL

LFOB/SLFQB
L FUB/EHGEG
EBOS/EDTR
LSZR/LSZR
EDDH/EDDH
LFPE/LFPB
LSGG/LSG6
£
EROL/EDDL
LETB/LKTE
LFJLALFJL
EROPFEDOP
EBLG/EBLG

14

EKRK/EDTY FEHRD

LOWL/LOWI
EBZH/EHLE
LFPBSLFPE
LFROSLFPY
EHGG/EHGE

I

£
EDLG/EHBP
LFROSLFRY
EGMC/ECHC
EHAMSEDDF

i

£

!

£
EBBR/EGEW
EKBI/ESOW
EHVE/LFRN

24

12
20

EDLM/EDVV/EDLN

e



H24518 GLI1B
DE-GCR Da20
20°  D-1GSY Be200
OE-FTM PASH
oY -JEY Ce500
VR-BNJ Da%io
26 D-CASA Be300
oY -NPA SN
25  F-GHVG Sl
D=CHAX ba2l
D-EDCC Celf2
D=1FLA Ced2l
G-0501 BedSs
26 D-INWG Ce42s
b-IDAS Ced21
NT346F Ce210
2F  D-CERA Be350
O-ILSA Ce303
F-GOLU Dazl
oD-LCW CeS500
30 C5-THF Das0
VR=BJd pas0
31 F-GINB Bell0
oY-JEY SWM
NTF34EP Ce210
PH-BOA 2T
FH-CFH 03
PH- FWM 05,06
PH-HVP 26
PH- HWH 25,3
PH-HXH 29
00- AKE 17
00-CHQ 24, 30
Charters:
Transavia:
PH-TVR p2,09,30,31
Air Alfa:
TC=ALM 12,19,26
CIVIEL _ JUNI 1994
01 N3LEP Ced10
Li-AUG Pa2B
DK=-EFK Tul3s
02 O= INWG Cet2s
F-GJsD BeRD
G-BFEE BoSE
N2G4EY Cel?7
0¥ -BWU Be33
03 D-IRRR Ce421
F-GFCO Ba?l
G-BMZD Beyl
G-BMZH PaZi

GEW Charterflug

Jetair FOX25E

Tri-Air

Detker

Morth Flying

Chalair CLG

Grundig

System Designers

NWG

Donau Air Service

Dekra

Lambda Jdet

Vimair

Atlantigue Air

Jetair FOXZ289
FH-EAD 31
PH-KXT 0
PH-HOD 27
PH-RPY 27
PH-SDA 1%
PH-SBH 04
Do-RJL 02,03,09, 14
OD-RJR n
PH-TVS 03,1077

CEA CSA1234)7

NHG

BHP

Interair

Cega Aviation
Graybrn

10

PH-SIG
PH-5HE
PH-SYG
PH-TGA
PH-TWM
PH-944

00-TVI

PH-TYU

!

!
EDTB/EDTE
LOLJ/EHAM 21
LFRN/ERBKT
LSZH/EHAM
EDOF /EDOP 2&
EXAH/EKAH 23

!
EDDN/EDDN
{
/
£
EDLN/EDVVFEDLN
/
!
EDDS/EDDS
!
/
!
/
)
LFRE/EHAM
EKRE/ESGP/EHAM
!
05
0z
30
31
05
o9
02,09,31
16,23, 24
EBAW/EHMZ
ELLX/ELLX
LKPR/LEPR
EDLNSEDWV/EDLN
LFFB/LFFE
EGTF/EGTF

EBZZ/LFBZ 03
EKRK/EKRK 03
EDDN/EDDN
LELY/LFPH
EGHR /EGHR
EGTF/EBAW



04
0é&

or

08

09

12

13

14

15

NTT2H

0Y-JER
NT345P
O-CKRA
0- IVHP
[-CKRA
F-GLOK
G-BMZD
N30DB4A
oY=FFC
ay - JEY
PH-MCB
SE-JBJ
00-0Ms
O-CKRA
QE-GCE
G- AXRO
o- 1080
G-BEJM
HB-GJB
0E-GCC
Ni&1M

G-BNRX
00-RSE
NTBS9R
- TOMM
OE-EDB
HE- TLIC
Y - BFM
SE-DRT
D=1TAS
G-BSPF
QE-EDB
oY-FFC
aY-JEY
F-GLN1
G-BNRX
G-TJHI
RZ2000M
oY-JEY
F = GHLIG
F-GHFC
D= [NOD
D= INWG
D= INHP
G-POAH
HEB=CCH
Q0-RSE
Y- JEY
N159H

0E-GSC
VR-BLK
D-TAHK
0a-JP1
XA-EHZ
D-EWIG
F-GHHY

Ce33d7
Saz2h
Ce210
Be350
Cebfib
bE350
F100
Bevi
Be33
Ce500
Ce500
AZI0
Hu26%
Ce150
Be350
Ce5él
Fa3d
Ced 21
BAe111
Be300
Ce5a0
Ces&0
Padd
Sabre
Celrr
Be300
TEMTO0
MOAT
Sadlh
Ces00
Cet21
Ce303
TEM 00
CeS00
Ce500
BAe &b
Fadd
Ce500
Casad
CeS01
Sad2h
Befd
Ce4ls
Cet?s
Cedld
5T6A
Ced10
Sabre
CeSio
CeSal
Dald
Te840
Be200
Sag2bAT
CL&0T
ALSE
Be100

Jetair
Dekra

Dekra

TAT

Cega
Delivery
detair
Jetair
Martinair

Dekra
Goldech.Flug

Ford

Goldech.Flug
Motorola
Futurana
Bst Aviation

BASF

Balair
Horth Flying

Mchonald

Jetair
detair
Air Jet
Futurana

Brunner & Loy
Jet Air
Chart. Air
Loc Avia

Aviation Leasing

HWG
P&O

RST Aviation
Jetair

Hamm Gmkh
Tyrelean
Contr. Tech,

EAT
Polsar

Alr Hormandie

Fomz20z

TATA3IE/498H

FOX303
FOX 304
MPHLSTE

FOB4AT /&

DMD FR1/273744

BRBISE0/

FOX314
FOX313
ALI3I5SP4/S

FOR322
CLGEAS

FOX323

EGZZ/EGTF
EXRK/EGNT

JLERS
EDDS/EDDS oy
EDDY/EDDY
EDDS/SEDDS [2]:]
LFPOSEHAM
EGHR/EGHR
BIRK/EHSE 24
EKRE/LFST/EKRK
EKRE/ESGP/EKRE
EPKT/EHAM
LFAV/EMZZ
EBZZ/EBAW
EDDS/EDDS
LOWK /EBBR 09
EGBJ/EGRJ
EDDM/EDDM
EKBK/EGSS 10
LEGZfLEGE
EBBR/LOWK 10
EGLF/EGLF
EGHR/EGHR
EBAM/LFPE/EBAK
EBZZ/EHTX 11
EDRY/EDDH 13
L Ol L O 13
LSZH /L FHN
EXDD/EKDD 14
ESSB/ESSH
EKBN/EDFE/EKBM
EGBN/EGEN
LOWH/ LOWW
EKRK/LFST
EKRD/LFST 15
LFEG/LFPG
EGNX/EGHR
EGNH/EGHH
EGLF/EGLF
LFST/LFST 16
LFRG/LFRG

/
EDFC/EDTN
EDLN/EDVV/EDLN
EDNWWV/EDVV
EHZZ/EHZE
LEZG/LSZG 17
EBAW/EDBT /EBAW
LFST/EERK
EDDS/LSGG 17
LOWG/ LOW]
EGCH/EGCH
EDDF/EDDF
EBBR/arr.
EHBI/
EDOM/
LFPB/LFPB



21

22

23
24

26
27

29

30

F-GHNY
HE- LB
KE168L
oY-JEY
MA-SHE
G-5IHG
OE - GAA
DO-DCM
SE-ICR
ov-JEY
D-CHOP
D-1CRA
F-GFIB
F-GHVG
G-BVRS
H&-1EQ
0Y-JEY
F-GFIB
0a- 181
D-CERA
b-1ABY
G-SING
H2549Y
HT344F
F-GFMA
HE = ILA
0Y-SeR
oY -AUQ
KA-SHZ
[ -GNAT
H31PG

0Y-BCL
HT346P
D-GMAR
F-GHVG
F-GLPE
F-GOMA
G-EDEN
SE-LCH
G-0ANK
TC-AFY
ECAGE

HB-LLP
D-1DVF
D=17TTT
G- OAKK
oo-1B1
SP-FYC
oy -ARV
NT345P

Charterg:
Transavie:
PH-TVR

Air Alfa:
TC-ALK

Be200
Mday
Be?D
Ca500
CLADT
Bedl
CeS60
Ce500
Paz8
Ce500
Ce550
Be200
G159
Sai2b
Bevl
G115%C
Ces00
G159
Ce500
Be350
Ce4d1
Beél
Cel??
Ce210
G159
[,
Srdi0
Sazit
CL&DY
Pal4
ce3i0
Fazl
Ce2i0
Pad4
Sa22b
Sadlb
BAe14E
T8I0
Pail
Be200
BT3T
SaZ26AT
M2
Cedad
Ced21
BAe31
Ce500
AASA
Mu2
Ce210

6,13,28

22,23

Balair CTA

detair

Polsar

Sasha Fashion
Tyrolesan
Lambda Jet

JetaiR
Aeroleasing

Air Provence
Challerg Air
Coch Air
Ved-Air

Jet Air

Alr Provence
IBIS

Dekra

Susha Fashion

Air Provence
Balail CTA
AalLborg Taxi
Jetair
Polsar

Chal. Air

Fan Europeans
Alr Jet

Group Eden
Skytop

ATS

Pegasus

Air Swift

Air Engiadina

Aveus Alr
Air Kilroe
Ibis

Jdetalr

PH-TWE

TC-ALM

12

7,20,27

RNE203
BRE1562/5563
PKTO1/02
FOW323 /337

FOX335/2

APRS30Z
OKE122A/8

FOX330/9
APRYS02

BBE1564/5

FOX328

ALI3452 73029

AVTSE2T
DET20%/4
BESTODT

AZED4T/2
AKLOS/E1

FON324

PH-TWU

LFFB/LFFB
LEZH/EHAM
EGHE /EGHE
EGKK/LFST 21

i
EGTF/EGTF
LOWG/LOW
LFST/EBLG
ESMS/ESMS 23
EHAM/LFST 22
EHBK/EGNL
LFPE/EDDS
LFJLALFUL
EGLE/LFHN

!
EGRK/LSZA
LFST/LEST 23
LEJLALFJL
EBAW/ESGP /EBAW
EDDS/EDMA
EBAW/ESGP/EBAW
EBAW/EGTF
LFBOD/
EBZZ/LFFR
LFJL/LFIL
LSGG/LEGG
EKEA/EKKA 28
EKRE/EDDM/EGH

JLYOX
EHRD/ERBE 30
EHBE /EHGG/EHBE
EKGH/ERGH
EHRD/EGFE 29
EDMG/EDMD

/!
LFJL/LFJL
LFPG/LFPG
EGTR/EGTR 30
EDDH/ESMS 30
EGHI/EGHI
LTBASLTAC
dep. fEBER
LFSBfarr.
EDO®/EDRS
EDFM/EDFM
EGCC/EGCC
EBAW/LSZH
EDDH/EDLE 7
EKGG/LIRAJEKRE
EGPE/EGPE

14,21

2,%,15,16,29,30



RUNW AY L” ff’; /7

JUNL 1904

1. Ix Sea King HARZ 202sg URFR3J 2B *
J-01é F-1&8 Z11sg (nb) ULAK 26/ Harpooni®
J-019 F-168 311sg (nb) W4AKTZ26/Harpoon2®
J-055 F-16A 311sg (nb) dep
C-& F27-300M 334sg
G-HVDM Spitfire LF? DSF TMET32/0U-C" deplds
G-BGOR AT-& F14863! dep0s
G-BRVG AT-& rav depds
G-BUKY AT-& r52-B543765" dep0s
G-TEAC SHJTC SN B8 -2696/ 588 depds
G-TVWIdJ T-&d FTAS1G! depds
G-BKGM Beech 18/C-45 "HBZ2TS! depls
PH-HEH Auster 5 depds

Op deze laatste dag van een Grey Emd cefening kwamen twee F-16's wan 31lsg
binnen in het kader van de ocefenirg. De Sea King vioog over het veld op weg van
Briggen naar Manston. Het leukst waren echter de vele Britse warbirds die laat
in de middag als "Britizsh Harvard Formation" kwam sanzetten. Ze werden tegemost
gevlogen door drie SYGR-Harvards (“Wormandy Formation"). Samen met de warbirds
die later deze week arriveerden heeft het hele zooitje (inclusief toestellen van
SWGR) op zaterdag & juli D-Day herdacht middels een formatievlucht. Interessant
waz met name de G-TVWIJ. Dit toestel i mamelijk ex Mozambiguasanse luchtmacht en
een vri] recente aanwinst in Engeland.

2. A-536 Alouette 3 GPEH byl
N3205Q B-254 DoBAF Ui tchel L3200 e
PH-DDA pe-3 DDA

Dp deze dag kwam de J-207 terug uit Goose Bay (“NAFF21Y.

3. A-528 Alouerte 3 GPH
gt PC-T EMVD uly i amond 16" .
C=.. F27 334sq TAFTIE

4. NLITT P-51D DMFLt TG TA425/0C-G" dep05
N32050 B-25J DeBAF THDI46! deps
PH=DDA DC-3 DOA depds

&, J-055 F-168 Illag (nb) npG22An *
B-568 Bol105CE 299:5g

7. A&0 Alouette 2 BLa "OTACAY ¥
J=451 F-168 312sg "Hammer! .
-1 F27-300M 33isg BYAF23M *

8. Ix F-15& 25md "Sting5" "
d=paa F-1& 313=q {800 <2
B=s Fav7 354sq NAF24N
L=va PC-7 EMVD 0 i amondar *
B-717 Bol105CE 200sg i

¥. L-10 PC-T EMVO ‘
A-209 Alouette 3 298z20 "Rorig20en L

13



A-514 Alowette 3 298sq horishi4n

C=.. F27¥ 334sg URAF23Y
13. FB14 F-168 2w nSting 15

FB.. F-1&8 315md uTjigarg]e *
FB.. F-168 ] 5
MLIIT P-51D DMF M tchel | -form. i ¥
N32050 B-254 DoBAF "Mitchell-form,™ *
304 P-3C MARPAT #
c-9 F27-300M 3343q WRAF12Y para's
L=02 PC-T EMVD Warcher2lh .
| FC-T EMWD "0 amondlg® -~
A-I74 Alouette 3 GPH .

Eindelijk weer eens een dagje waarover fets te melden is. Van de drie Belgische
F-168's die te zien waren kwam de FA14 zowkaar Binnen, zij het niet al te lang.
Leuk waren ook de Mustang en de Mitchell die in formatie ower het weld wlogen.

14, 1x Tarnada JBG38 nM3a05 i

FB.. F-168 ridy 3
Tegenwoordig komen zo nu en dan Duitse Torpado's overshoots maken, meestal wrij
vroeg op de dag, zodat ze ook meestal miet worden gelezen.

|y L F-16 313aq "MITALY -
L= e F27 3343g WNAFT
G2 Fa7 I3daq mART12Y
| S PC-T EMWD 0 i amond03Y >
k=i PC-T EMVO 0 amord4 Y .
L=.. PC-T EMVO [y | amond?y" -
A-4BG Alouette 3 298sq UDoris4Bo0

16. 1x Gazelle HT3 32sq "pscot 1651
EWP02/H Gazelle HT3 18sq WRFRTCTEM N
£-5 F27-300M I34sq MYAF23Y *
C-& F27-300M 3343g WHAFTRY
L33 FC-7 EMVD "0 { smond0y" ¥
L=+ PC-7 EMVO "y aenoind . Y .

be Gazelle wvan RAF MWortholt werd helaas niet gelezen. De heli maakte een
fuelstop op weg naar Hopsten. Een tweede Gazelle was het bekende exemplaar wvan
Laarbruch dat tweemaal op 500 wvoet over het wveld vioog (op &n neer fussen
Laarbruch en een bestemming in het westen).

17. L-O7 Pc-7 EMVO »
L=0% PC=7 EMVD "D i amonddgt o3

20. J-211 F-168 322s3q fpal Ly1¥ *
L= PC=7 EMVO "D i amond 09 b3
£= .. FET i34sq HUAF 100 &
C=.: F2F 334sq HHAFTTM %
B-566 Bo105CE 259aq MEstherss"

21. 205/30-FX Mirage FIC-200 EC3f30 HEAFS200AM
221730-51 Mirage FIC-200 EC1/30 HFAF32008Y

Twee cleane Mirage F1's5 zaten & moergens boven Zuid-Nederland en Belgié in een
dogfight gewikkeld met F-16's wan 314sq; de Fransen gebruikten daarbij het
callsign "Woltige 1/2". Gelukkig werd na afloop op Gilze-Rijen geland, zodat we
ze van dichtbij konden zien. Het duo stond van 10.55u tot 13.35u aan de grond.

22. J-002 F-16A 313sq uAMDZY "
£-3 F27-100 334sq UNAF24M "
L=10 PC-T EMYVD ) | amandien »

23. 301 P-3C MARFAT INRNOTT™ "

1%



305 P=3C MARPAT “NENOTE" 3

J-015% F-164 311sq (nb) arr
J- 064 F-1&6B 311sg crewferry
A-253 Alouette 3 2985 "Doris253n

A-500 Alouette 3 GEH

De J-015 werd op deze dag afgeleverd aan 314sg, waarbij de J-066 als crewferry
gebruikt werd.

24, FB.. F-16B W UBAF132A" *
FB.. F-168 1w KBAF]32AM #
draaa F=15& 313/315sq aME"

2r. FBZ3 F-168 1w "BAF 142" o
cHl2 C-130H 205md "BAFSTLY
LGS /B8 Chinook HCZ2 18sq "RFRTCTE" i
L-03 PG-7 EMVO o
L=08 FC-T EMVD "iamond] 1 =

De Belgische Hercules waz hier in wverband met het deployment wan 314sq naar
Goose Bay. Met toestel ging near Keflavik en droeg UN-markings. De J=141 wan
314sg wertrok naar Leeuwarden om bij een wvan de sguadrons daar ingedeeld te
worden.

28, J-014 F-164 311sq (nk) "5k iddo" arr
C-2 F27-100 I34sq WRAF2IN
B-42 Bol105CE 29950 *
B-77 Boll5CE 29930 el [y77e *
3 Alouette 3 298z "2ea-formation AJCY ¥

Weer een nieuwe F-146 voor 314sg. Maar er moest er ook eentje ingelewerd worden:
de J-142 wvertrok voorgoed naar Leesudarden. Vijf van de Goose Bay-F-16's kuamen
op deze dag terug (tussen 14.15 en 15.10ul, te weten (in volgorde wan
binnenkomst): J-B84, J-143, J=-1353, J=351 en J-137 (resp. als “NAFB5, 89YA, 898,
890, Fimy.

20, 4424 Tornado JEG3E HMIA01AN *
G486 Tornado JEG3B "M3B01B™ *
J-057 F-164 I11sq WHameme it *
J-262 F-168 313sq HITE4 o
J-2&7 F-16B 313sq UMITET *
2. SH=140 Bal=qg NRNGO2Y

HWeer twee Duitse Torren van JBGIE in de overshoot. Goed zo.

30. Ix F~16 Tw WRAF 1540 bl
G-273 C-130H-30 205md "EHFASLY
3 P-3C HARPAT UHRHZ 18" -

De Hé.r'.:'.ules kwam om 18.15u binnen en vertrok weer om 1%.000. Het toestel was
hier net als de Belgische Hercules op de 27e vanwWege de terugkeer wan een aantal
314-bakken van Goose Bay.

JULT 1994

&. BOT3 BolO5M Hear NGArBOTIN *
Deze Duitse BollS was afkomstig wan Koksijde (de vliegshow die daar in het
weekernd was) en ging terug naar Bentlage. De heli vieog laag over RWYI0, terwijl
de 28 in gebruik was...

B Uiua F-14 32350 "Cobrai
Op deze dag vertrok de J-385 naar Leeuwarden om bij 322sg te worden ingedeeld.

15



& Ix F-1& Tw UBAFTOLM *

J-062 F=16a 312z2q arr
d5a s F-16 3i1/312:g UAGTTY *
G F27 3345q INAF 154

B F27 3345 THAF, . "

! e Alouotte 3 GPH

De J-062 is net als de J-014 en de J-015 een nieuwe aanwinst voor 3ldsg. Alle
drie deze kisten zijn inmiddels woorzien van volledige squadron-markings.

T UHes AtLDS BLa "OTAERY™ ok

J-267 F-168 313sq MITET" '
De callsigns wvan de Belgische A10%'s zijn nog niet helemaal opgehelderd. De
"OTAKE was een AT09 zonder TOW-ophangpunten, mear aangezien deze Te werwijderen
zijm, kunnen we niet met zekerheid zegsen dat het een A109H0 betrof. De J-138
van 314sq vertrok definitief naar Leeuwarden.

8. 1Ix Chinook RAF .
A-226 Alouette 3 2P8sq "Doris22s form." *
A= 266 Alouctte 3 278sq "a2SS form. " *
B-43 Bol05CB 200z
B-83 BolO5CB 27%sq
B-7% Bol05CE 270zg

Allemsal heli’s wvandasg. De Chinook wloog om 10.30u over het veld, terwijl de
twee Alouettes met de erg op elkaar Lijkends serials twes keer overkwamen: een
keer naar de KMA, en de tweede keer terug van de KMA naar Soesterberg.

11. 307 P-3C MARFAT UNRNOOT

J-642 F- 154 306sq il
Op deze dag werden de Amerikaanse shelters overgedragen aan de Klu. Er waren
veel Amerikanen hiervoor sanwezig, maar zij kwamen waarschijnlijk allemaal met
de auto, want we hebben geen viiegtuigen gezien...

12. FB.. F-168 w UBAFT19 *
FB.. F-148 2w "gAF204M
J-0G2 F-1564 313s5q (nb} *
J-012 F-164 311sq (nb) RG1OAN )
J=063 F=154 311sq (nb) "AGT0B" x
c-2 F27-100 334sq HAF 155 *
3ia F-3C MARPAT PNRNODZY -

Het als in juni kwam er een Florennes F-188 binnen. Het toestel maskte
verschillende approaches, landde om 11.10u en wvertrok om 12.30u naar Eindhaven
voor IL&-training.

P R-3C MARFAT £
L=0F PC-T EMVO "0 amondisn iy
P Fav 334sq MHAFZ4N ¥

T4 2., SH=T140 Balsg *
e F-168 32isq "Blasti® ki
L-03 Pe-7 EMVD "D T amorud g »

18. XWP02/H Gazelle HT3 18sq "

Behalve deze Gazelle kwam er een Puma van 1834 langs {"RFRTCBOM), maar dat Was
zeven mijl ten zuiden van het veld, dus die was nauwelijks te zien.

19. 308 P-3C MARPAT UHRNIF" e
C-& F27-300M 334sq i
A-301 Alouette 3 GPH

16



21. B88-26063 LK - 408 USAT A rmy260630 »
L-05 PE-T EMVO "G | amard) 7 »
A-3T4 Alouette 3 GPH para’s

De Black Hawk vloog ten noorden langs het wveld na een bezoek gebracht te hebben

aan Woensdrecht.

22. AWP02/H Gazelle HT3 182 *
24 . EWID2IH Gazelle HT3 1B=ag L
Uiteraard was het veld op deze zondag gesioten, maar de Gazelle kwam mooi over!
23. FB.. F-156B ocs UBAF1 230 o
ZAETS /BB Chinook HCZ2 18sq “Topic-form." i
ZA. . 8. Chimook HCZ 18sq “Tonic-form." i
1% Puma HC1 18sg "RFRTCIT ¥
2% F=1& 31sg "Cougary, 20 ol
i A P-3C MARFAT UHRNDDS i
L=.: PC-T EMVD "p i amond (g *
L~ PC-7 EMVO 0 i amondDiT *

Een hele hoop overvliegers. De twee Chinooks kwamen om ongeveer 16.45u over
richting Engeland, terwijl ook de Puma, eerder op de deg, die kant Was opge-
viogen ‘{op slechts 500 voet). lowel 's morgens als 's middags was er een PC-T
met als callsign “Diamondd¥", dus in totaal zouden er drie verschillende geweest
kunnen zijn.

27. ZARSZ/BE Ternado GRY 'r-GEq HY{1351B8 *
ZDE4?/8T Tornado GRT 14sq 135180 *
% Puma HC1 18=q »

De Britten doen het goed de laatste dagen. Twee Tornado’'s van Briggen maakten
een GCA-spproach, gevolgd door wat korte circuitjes. Onder tactical callsign
"iperl,2" wvertrok het duo weer richting thuisbesiz. De Pume vioog om 21.10u
over de basis.

28, p-352 AsRS0-C2 HaerFl upA 33400 *
H-201 HS 0K HaerFl "pAFI3SI *
8480 CH-536G Heer *
HO3 A10FHO BLa "OTARCY "
ATDE Alpha Jet Ou HEARG42Y *
L-04% BC-T EMVO "0 i amonddg® 3
Lr.n PC-T EMVD D i amondDai ¥
s F-14 3e2/323sq B, M 3

De liefhebbers wan heli’s kwamen deze dag goed aan hun trekken, evenals de
liefhebbers wvan de ATOB. Het begon om #.10u met de CH-53G die ovrkwsm op weg
naar Fairford (voor de IAT), een kwertier later gevolgd door de Belg die een
approach maakte en toen terugkeerde naar Brasschaat. Ook de beide Denen waren op
weg naar de [AT. Om 14.35u kwam de ASS50 over, tien minuten later gevolgd door
de H#500M. Toen dere lastste het weld naderde was de basis net gesloen, waardoor
de kist gewoon ten noorden lapgsvicog. De ASS50 kwem wel meooi boven het veld
zijn gezicht lLaten zien.

29. AT22 Alpha Jet P PBAFS 1™ "
AT.. Alpha Jdet P "BAFS 20 X
ZAGTS /BB Chinook HCZ2 T8=q *
L=.s PC=T EMVD "0 i amandd ™ x
oty PL=7 EMVD "D i amand 0™ *

De maand eindigt met de inmiddels bekende ZA&TS/BB die om 18.30u nog even owver
het veld kwam zetten.
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334 SQUADRON

De tweede Hercules, de G6-27, zal al in september worden overgevlogen naar
Melsbroek. Beide Herculessen zullen dasr wvoorlopio nog worden gestationeerd.
Vervroegde aflevering is nodig omdat o achterstand is in het trainingsprogramma
en omdat de G-273 nogal eens woor VN-missies nodig is.

Immiddels is de tweede F-27 buiten dienst gesteld, het betreft de C-12 die in
Juli aan de kant werd geret. Inmiddels zijn er kandidaten gevonden die de
toestellen graag Wwillen overnemen, gesproken wordt over Argentinig en lndonesié.
Eerstgencemde schijnt alle F-27's in één keer te willen overnemen, dus inclusief
de C-1, C-2 en C-3. Volgens de huidige plannen moeten deze drie toestellen nog
even mee bi] de KLu totdat er éém of twee zakenvliegtuigen zijn aangeschaft. De
drie Friendships zullen overigens in nieuwe kleuren worden gespoten: Witte
bovenkant, grijze onderkant en esen blauwe cheatline, dezelfde kleuren als de
KDC=10'=s, De C-5 7al waarschijnlijk de enige Troopship in de nieuwe grijze
kleuren blijwen omdat de overige toestelien niet meer in asammerking komen woor
een grote beurt.

ROTATIE GILZE-RIJEN

Op 9 augustus kwamen vijf Tormado's wan 13 squadron binnen op Gilze-Rijen woor
een rotatie met 34sq onder callsign "RFR3AQT-formation®. AL op de 10e werd een
toestel gewisseld. Transport wvond over de weg plaats. Op de 18e gingen de heren
terug naar Engeland, 314 squadron. ging meteen met ze mee.

Tornado GR.1 ZASE3/TC van T0=08-94 t/m 18=08-94
ZASEY/TE wvan 09-08-94 t/m 18-08-94
Zas0T /T van D9=08-94 t/m 18-D8-94
Tornado GR.1T ZASLT/TO wan 09-0B-%4 t/m 18-08-94
ZAS49 /TR van 09-08-24 t/m 10-08-94
ZASTLSTU wan 09-08-94 t/m 18-08-94

MARKET GARDEN MEMORIAL FLIGHT

Terwijl de D-Day herdenkingsn nauselijks achter de rug zijn maken we ons al weer
op om de slag bij Arphem te herdenken., Deze operatie had tot doel de bruggen
aver de drie grote rivieren bij Grave, Wijmegen en Arnhem te veroweren, daarbi]
werd eveneens Noord-Brabant bevrijd. Helaas verliep de strijd niet zoals gepland
en de rest van Nederland moest tot mei 1945 wachten tot de bevrijding. Een
belangrijk aspect wvan de opartie waren de luchtlandines en om die, precies
yijftig jaar later, te herdenken zal er op 17 september een grote “Memorial
Flight" plastsvinden met ruim dertig historische vliegtuigen. Eindhoven Ajrport
is gekozen als wvertrekpunt en zullen ongetwijfeld de dagen ervoor arriveren.
Tussen 12.30 en 15.30 wur zal de formatie de volgende plaatsen overvliegen:
Valkensweard, Eindhoven, Son, St.0edenrode, Veghel, Uden, Schaijk, Grave;
Overazselt, Groesbeek en Nimegen. De wvolgende toestellen zullen aan de
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herdenking wanaf Eindhoven deelnemen, wij hebben wast de meest waarschijnlijke
kandidaten ingevuld, maar dit is in sommige gevallen natuurlijk nog Llang niet
zeker. Auster PH-HET zou ook meedoen maar deze is onlangs beschadigt.

type regi f ex regi nep. reqi J code herkomst
Auster FH=NGES(R=18) RTBOT Nederland
Auster ADP.&A G-ASNB/ VK118 Seppe

huster J/3B PH=NEH Nederland

B=17G F-RZDN/ (G4 -B8456) PEPEE PO -K 122080 /DF-G Frankri jk

B=17G G-BEDF/(44-8B5T84)  1244B5/DF-A B-17Ltd Duxford
B-25. F-AZIDS(45-B811) HE: D1 jon

TE-25H N32050/ {44 - 29507 HD346/NO-V Duke of Brabant AF
B-25 Groat-Britannie
Dakota C.3 ZATLT ¥5-DM BoBMF

2x C-47 Groot-Britannie¢
C-47 Scandinavie
C-47 (Li.2 7) Rus L and

Harvard 11b PH-TIB/¢B-118) Gilze-Rijen
Harvard 1lb PH-KLUS(B-59) Lelystad
Harvard 11b PH-LSK/(B-54) Gilze-Rijen
Harvard 11b PH-MLMACB-T1) Gilze-Ri jen

4x L-218 Eindhoven/Gilze
P-51D F-AZIES45-11483 Framkrijk

P-510 WASTF /&4 -TIRTT B&-5 Scand. Hist. Flc
P-51D N1TT /44~ Tad2s DMF

E-51D Groot-Britannie
Spitfire LF.IXc G-HVDM METIZ ou-u DSF

2k Spitfire Groot-Britannie
Tiger Moth PH-CSLACA-2) Lelystad

Tiger Moth PH-111 Lelystad

Tiger Math PH-TYGSA(NF508) Gilze-Rijen
Tiger Moth Lelystad?

Dankzij onze eigen insider hebben we beslsg Weten te leggen op het wvolledige
programma woor 17 september. Dit overzicht Lijkt ons 2o uniek, en bovendien
praktisch bij het bepalen wanneer welke toestellen wanaf Eindhoven zullen
vertrekken en aankomen, dat wij tot plastsing ervan zijn overgegaan:

tijd plaats ren

0915 Ginkelse Heide Paradrop Cessna 208 Hr.Banwell, EMDL->EHOL.

0930 Ginkelse Heide Aankomst Prins Charles vanaf EHDL (Deelen) per Sea King.

0940  corridor Flypass 15x €£-130 wvanaf Deelen wviz de route Eindhowen-
Son-Heeswi jkfDinther-Grave-Ni jmegen near Ginkelse Heids,
2x paradropping op 10.00 wur, dasarna landing Deelen,

0945 Ginkelse Heide Paradrop Veteranen uit BoBMF Dakota, EHDL->EHGR (Gilze).

1030 Ginkelse Heide Paradrop Veteranen uit F-27, 4x Dekota, Skyvan en
Islander.

1050 Son 4x Piper L-21B.

1058  Son 3x Auster.

1100 Ginkelse Heide Prins Charles terug naar Deelen,

1103  Heeswi jk-Dinther 4x Piper L-21B.

1106 Son 4x Tiger Moth.

1111  Heeswi jk-Dinther 3x Auster.

1114  Son Grasshoppers (demo?).

1119 Heeswi jk-Dinther 4x Tiger Moth.

1132 Son Paradrop (34 para’'s) wit F-27.

1133 Groesbeek 4y Piper L-21B.
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1134 Heeswijk-Dinther Grasshoppers flypass, nazr EHVE (Volkel).

1141  Groesbeek Ix Auster.

114%  Groesbeek 4% Tiger Moth.

1159 Groesbeek Flypass 12 lichte viiegtuigen.

1200 Driel Paradrop poolse para’s uit An.24, EHGL-=EHDL.

1202 Groesbeek Paradrop (34 para’s) uit F-27.

1218 Heeswijk-Dinther Flypass 12 lichte vliiegtuigen.

1226 Son Flypass 12 lichte vliegtuigen.

1230 Son Paradrop veteranen uit Dakota.

1230 Heeswijk-Dinther Paradrop demotean 101 Airborne.

1230 Groesbeek Paradrop veteranen.

125% Son Paradrop (125 para’s) 101 Ajrborne wit C-130.

1253 Groesbeek Paradrop (125 para’s) 82 Airborme uit C-130.

1345 Groesbeek Grasshoppers (demo?).

1355 Sen 4% Harwvard.

1353 Son 3x B-25,

1354 Heeswijk-Dinther &4x Harvard.

14071  Son 4x Dakota.

1402 Heeswijk-Dinther 3Ix B-25.

140%  Son 2x B-17.

1410 Heeswijk-Dinther 4x Dakots.

1412 Groesbeek 4% Harvard.

1417 Son by P-57%.

1418 Heeswijk-Dinther 2x B-17.

1420 Groesbeek Ix B-25.

1428 Groesbeek 4% Dakota.

1430 Sen Ix Spitfire.

1430 HeeswWijk-Dinther Asnkomst 107 Airborne per helikopter.,

1430 Heeswijk-Dinther 4x P-51.

14346 Groesbeek Zn B-17.

1438 Heeswiik-Dinther 3x Spitfire.

1444 Groesbeck 4x P-51.

1448 Heaswijk-Dinther Paradrop (70 para’s) KNVwL uit twee F-27's.

1452 Groesbeek 3x spitfire.

1500 Heeswijk-Dinther Aankomst Prins Bernard per hel ikopter.

15071 Groesbeek Fiypass 20 historische viiegtuigen.

1511 Heeswijk-Dinther Flypess 20 historische vlivegtuigen.

1516 Son Fiypass 20 historische vliiegtuigen.

1540 Son Flypass 4x C-130 (RAF}.

15643 Son Flypass 4x C-130 (USAFE).

1543 Heeswijk-Dinther Flypass 4x C-130 (RAF).

1546 Heeswijk-Dinther Flypass 4x C-130 (USAFE).

1567 Son Flypass 2x B-1.

1549 Heeswijk-Dinther Flypass 2x B-1.

1549 Groesbeek Flypass 4x C-130 (RAF}.

1552 Groesbeek Flypass 4x C-130 (USAFE).

1554 Heeswijk-Dinther Flypass 24 B-1.

1555 Son Flypass 12x F-15 f F-1& / Tarnpado.

1557 Heeswijk-Dinther Flypass 12x F-15 / F-1& / Tornado.

1558 Grosesbesk Flypass 2x B-1.

1602 Heeswijk-Dinther Flypass 12x F-153 f F-1& / Tornado.

1606 Groesbeek Flypass 12x F-15 f F-1& f Tornado.

1700 Arnhem Flypass &x C-130 (RAF) wapaf EHDL, Rijnhotel-Helson
HMandela brug, daarna terug EHDL.

1900 Oosterbeek Paradrop bi] monument door 2 Sea Kings.

Met dank aan: Bolke de Beer/Het van Deelen.
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WERKZAAMHEDEN VLIEGBASIS EINDHOVEN

Zoals iedereen die regelmatig langs het vliegveld komt gemerkt zal hebben wordt
er op dit moment hard gewerkt aan de het verstevigen van de taxibanen in wverband
met de komst wvan de twee Herculessen en KDC-10's naar Eindhoven. Medio oktober
rullen de werkzaamheden woltooid zijn. In een later stadium zal begin worden
gemagkt met de asnleg ven een tweede militair platform met  bijbehorend
luchthavengebouw. Dit platfarm komt tegenover het bestasnde 334-platform en
tussen de civiele luchthaven en de werkeerstoren te [iggen.

AVIATION COSMETICS

De laatste tijd heeft Aviation Cosmetics (het voormalige Aerofurn) het weer druk
gehad met het omspuiten van toestellen. Convairs wan DHL en Dash B's wan
Tyrolean voerden de boventoon. We zetten het even op =en rijtjie:

type cfn aankomst alsfvan vertrek s
DHC.8-311 3460 0R0294  OE-LTZ/United 180294 OE-LTZ/Tyrolean
DHC.8-311 274 130594  OE-LTA/AIr Dolomiti 240594  OE-LTA/Tyrolean
Be F.33a CE1169Y 0O706%4%  W3084A =n PH- K0P /Rainbow
SA.226TC TC221 170694  00-JPIFEAT 29064 EC-668

Mu.2-B&0 TETSA 290694  HB-LLP/Air Material 020794  HE-LLP/Air Engiadina
Corvair 380 458 080794 0O-DHB/DHL 150794  00-DHE/DHL
Convair 5B0 135 150794  O0-DHD/DHL LO7RE 00-DHD/DHL
Corwair 580 459 L0794 0O0-DHL/DHL ..08%%  DO-DHL/DHL
DHC.B-311 250 020894 OE-LTB/Air Dolomiti O0808%:  OE-LTB/Tyrolean
DHC.8-102 243 140894  OE-LLI1fAlbanian 1808%4  OE-LLI/Tyrolean
DHC.8 180896  OQE-LEC/Tyrolean .. 08%4 OE-LEC

BAsSE

be perikelen rond Base zijn witgebreid door de krant beschreven. De nieuwe Base
of beter Base Regional is operationsel en heeft zelfz de woormslige Metherlins
Jetstream PH-KJF san de vloot toegevoegd.
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POoLITIE TOE AAN DERDE VLIEGTUIG

Alzs een Helmonds inftiatief begon de regionale politie vier jaar geleden met het
gebruiken van een viiegtuig voor wearnemingen Wit de lucht. En met succes, want
het "hout je-touwtje" ultra-light toestel heeft irmiddels plaats gemsakt voor een
echt vliegtuig in de VLA (Very Light Airplane} klasse. De Skywalker 1+1 PH-127
die begin 1990 werd aangeschaft werd pog vooral -gebruikt woor het opsporen van
milieu-delicten maar kon de vraag ndar ondersteuning al snel niet meer aan en
was daarnaast te afthankelijk van de wWeersgesteldheden en bovendien te Langzaam.
Daarom werd in mei 1993 de Skywalker ingerolen wvoor de Albatres PH-2L5 maar dit
toestel bewiel slecht, niet in de laatste plaats omdat de fabrikant de afspraken
niet na kon komen en omdat dit toestel geen extra waarnemer kon meensmen.
Wandaar det de politie sinds 1 juli beschikt over een nieuw toestel dat wvoor een
periode wan 1% jear wordt gelessed. In wergelijk met de 500 gulden wvan een
helikopter kost het gebruik wven de DV.20 Katana PH-ZIM zo'n 225 gulden per wur.
Men hoopt minstens 600 vliteguren per jaar met dit toestel te maken.

AFLEVERINGEN OF EINDHOVEN

Op 7 juni werd op Eindhoven Beechcraft F.33A N3084A afgeleverd. Na . een
spuitbeurt bij Aviation Cosmetics werd de Beech op 20 juni gezien in de Rainbow-
hangaar met als regt PH-MOP. Als eigenaar woert Airnieuws ene Beerens op
{averigens met foute registratie PH-MPO) en constructienummer CE-1169.

Nog een aflevering maar op 26 mei was die van Cessna P.210M N7346P. Of deze op
Eindhoven gebaseerd iz weten wWe nog niet.

De loatste maanden wordt de mexicaanse Challenger XA-SHZ wel erg vask op
Eindhoven waargenomen en schijnt hier dan de Philips Hangaar wveelwuldig te
gebruiken, de CL.601 noteerden wij op 19, 20, 21 en 22 juni en op 6, 7, B, 9,
10, 11 en 12 juli. We blijwven even bij Philips: de PH-ILD werd op 13 _:ull gezien
in een nieuw kleurenschema waarin wit wederom de boventoon voert.

HAY.FIJARRCIJFERE EINDHOVEN AIRFORT
W& het rempjsar 1993 iz 1994 goed begonnen. De passagierscijfers zijn hiermee
terug op het nivesu van 1992.

1994 1993 %
santal passagiers lijnvluchten 81801 73363 + T1,.5%
aantal passagiers vakantiewliuchten 4025 5426 = 25,9
aantal passagiers overige chartervluchten Ba40 T143 + 18,.2%
toteal aantal passagiers FLZ6E 85932 + QTR
Luchtvracht tonnage &7E4 &OST + 11,0

be min bij de waskantiecharters kent twee oorzaken. Enerzijds het wegvallen van
de Palma-charter dit jasr en anderzijds de matige passagierssantallen op de
Turkije charters. Het economische herstel tekent zich af in de overige charter
viuchten, jets wat erg te merken wes in de recente mavements.

PIPER CUB GEREPAREERD
e PH-ZCT, die in maart tijdens een mizlukte landing behoorlijk werd beschadigt,
vliegt weer rond. Het is maar dat je het weet.
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REGIO

KOKSIJDE  2a.02-07-%% & zo 03-07-9%

Terwijl dit wveld met sluiting bedreigt wordt viel er ook dit jaar weer een hele
hoop Leuke dingen te zien op deze bijna traditioneel te noemen twee open dagen.
Elk jaar weet men weer enkele opmerkelijke toestellen naar de belgische kust te
lokken, zoals deze keer de drie zweedse Viggens (zelden buiten Zweden te zien),

het eveneens zweedse “Team &0
Suisse, bezig met hun

en natuurlijk de Hunters van de Patrouille de

laatste seizoen op deze oudgediende toestellen. Eén

troost: volgend jaar gaat de PdS ons verwennen met... F-5'en!
AD-4H 126965 ,/00-FOR Adla private
Mirege F.1C 9/12-2a, 30/12-20 Lt EC3s12
Mirage 20008 S06/72-FC, 511/2-FH L ECTZ/E
Alouatte 111 160, 302 Acronavale ES2¢
SA330 - s SADN ALAT SRHC
SA.361F2 1420/AFF ) EHLR1 /SRHC
SA.I42H 4108/AEU L EHACL FGRHL
A5 . 3508 1811 /4dCL Gendarmer ie SAG Amiens
F=1045-ASA MMAR24L/53-02, MMEBTB/S53-10 AMI 21gr
Alpha Jet ATO3, ATOB, ATZ2& ELu W
CM.170R MT14, WT3O0 re 33zm
F-T6A Fa107 r Tsm
FA112 ey 2sm
FAT2E L 23sm
HS. 748 ars Z2A CEDE [N 27am
Merlin Illa CFO% Ll B
.58 B&/OT-ZKD LA wiu/40sm
S5ea King mkaB RS01, RS02, RSO3, RS04, RSOS gr 40sm
SF. 2600 STLE L Sem
Alouette II1 M3/0T=ZPC Bie 40sm
AL 109HD HA BLa
AL TOPHA H3% 3 "
5.61A U-278 KDF ask722
T-17 T=413, T-429 L FLSk
AB.4125P R=02 KLu SARFLE
C-130H-30 G273 " 334sgn
F-164 J-253 L IMlegn
J=255 £
F-27-300M C-8 £ 33hagn
PC.T L-03, L-0& Wi EMVO
JA-3V ETRQL AT, ITAATAAT, 3TLIV/IT KSF F17
Sk-60 s0033/33/1, 6006176173, S0BS2F62FT, ! F5/Team &0
SD096, M2, S00PE/R8/5, B0125/125/4, 1 e
BO1ER/139/6 ri v
H0117 117 b F5
Sk=60C H0018/18 o L&
Tp-84 846001 ,/841 Ak Tpfly/F7
Tp-101 101003013 i sarfF17
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Tornado 45+51 HF MFGE
B, 105M 80+73 Heer
E-3A LX-NP0455 NATD NAEWF
Bulldeg 7.1 KHFOO/B] RAF IFTS
Harrier GR.T IGa33/CF, -1GBAD f 4agn
Hawk 7.1 KME33, MMIIT, WN2T4, W30S £1 Red Arrows
Hawk T.1A KEZ2T, AX252, ¥¥253, ¥x280 L i
KH2od, KNI0S L ¥
AX195/CA rs 100=qgn
Hercules C.3P P £ LTW
Nimrod MR.2P K234 i KMaW
Sea King HAR.3 XZ5E8 i fFLrfLef202san
Ternado GR.1 ZNSS9SF, ZASBI/TC L 15540
Tornado F.3 2GTYRICY F.x Ssan
Tucapas 7.1 ZFaT r IFTS
Gazelle HT.2 KWBSASCU-4T, HZP42/CU-42 RN T0Ssan
Gazelle AH.T WNG08, 2310, WI3h4, ZATET BAL &TNsgn
Lyre AH.T RIESEFT £ &7 1aan
Hunter F.58 J-4020, J-4021, J-4022, §-4025, SFd Pds
J-4029, J-6030, J-4031 = i
F-15C B4 -0019/5P, B4-0027/5P LUSAF 53FS
OH-58C 0-68- 169463 US Army
LIH-&0A BE-2407F ry
AH-B4A 85-25482 L
Jet Provost T.3A XN4ET private ex RAF
Lysander 1ila (VRE4E) /2L E21 MMA-D /DO~ 20T A ex RCAF
SV.4e = 51 00 - GHA AL

OOSTENDE ~ za.23-07-94 & zo.24-07-94

Wat vijf jaar geleden begon als een kleine bijeenkomst voor sportvliegtuigen is
inmiddels uitgegroeid tot een indrukwekkende vliegshow. We hebben het over de
"Flanders Fly-in® dat woor de tweede keer op het wliegveld van Oostende werd
georganiseerd. Behalve een hele lading sportvliegtuigen, Waar We hier verder
geen aandacht aan zullen besteden, waren er ook wveel historische en operationele
militaire vliegtuigen. Algemeen klapstuk waren zonder twijfel de Russian KEnights
die met hun Sukhoi 27 Flankers hun europese premiére voor groot publisk
beleefden. Hun show 1s behoorli]k spectaculair, wooral dankzi] de nouwWe
formaties, "tailslides" en niet in de laatste plaats de tientallen "flares" die
aan het einde wan het prograsma worden afgeschoten. Oostende is een evenement
geworden dat volgend jaar meer aandacht van de spoiters wverdiend. Van een heel
ander kaliber maar ook onderhoudend was de commentator die dankzi] zijn
inspanning op de eerste plaats aenomineerd staat voor dé "Frans Bos bokaal'.
Deze SGE-award wordt jaarlijke toegekend aan het perscon die binnen een bepaalde
tijd da meeste onzin kan uitkramen. De genomineerde declde onder andere mee dat
het britse para-team met hun rood-wit-blauwe parachutes wvan de nederlandse
luchtmacht was (iz die Herk dan nu ook wvan ons?) en dat de eerste F<16 werd
gevicgen door de bekende astronaut Neil Armstrong! ledereen weet natuurlifk dat
dit Phil Destricher was terwijl Neil Anderson eeh andere testviiesger van Genmeral
Dynamics was. Het commentaar deed gelukkig niets af aan de show.

Alpha Jet ATO3, ATOE BLu P
CH.170R MT30 i 35sm
F-164 FA10T i 1am

FAT12 " ‘2sm
HE.T48 srs 2A Cs02 i 21sm



Merlin I11a
Sea Kimg mkad
SF.260MB

AL 109HD
Alouwette 111
Alouette 111
Ba. 105C8
F-168

Bulldeg T.1
Harrier GR.7
Hawk T.1

Hawk T.1A

Hercules C.1P
Hercules C.3P
Jetstream T.1
Tornado GR.1
Tornado GR.1T
Tucang 7.1

Wescex HC.2
Gazelle AH.1
Lynx AH.T
Il.78MD
Su.27B

Su.27UB

Boring 7O7-321
Ki.17

Mi.26T

AT-&D0

TE-25N

C-3&05

FG-1D

Fokker D.VII
FuP. 1490

Jet Provost T.3A
L-18C

L-218
Lysander 1lla
Mosquito T.111
P.3-05

Queen Beg
Ms.315Ed2
N25=1

PBY-5A

SE.5A

Soko J20
Spitfire LF. 1INz
Spitfire T.IX

CFO5

R503

5131

H13

M3/0T-ZPC

A-324, A-390, A-398, A-453 A-465
B-T2

J-211

J-649

K¥EIA/N

ZDLE3 /09

Wi 1a4 FON

XX178

X231

X256

KN233, WH2ZT, KN294, X¥3O7, xW30R
KX227, MN252, KM253, WX260, MNM264,
L e

w2e2

21T

WALRESD

ZDTFI/CA

ZA330/B-0D8

ZE3TT, ZF409

ZELOE

ZF456

¥R521 /WD

HKWART, X230, NZ344, ZBOHGS
MZETS/E

RA-TEB&T

(36¥11031412) /04, (36911031513)/05,
(36911031614210, (369110317163 /0%
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#et lijkt wel alsof de Belgenm een patent op Flamkers hebben want ook op Hechtel
vliogen er twee voor. 2 vlogen overigens wvanaf Kleine Erogel, net zoals weel
andere toestellen die hieronder wvet zijn afgedrukt (m.u.v. de F50 die niet wvan
Brogel kwam). Andere hoogtepunten waren onder andere de Wessex uit noord-lerland
en een viiegende civiele Draken! Twee Hawks van de Red Arrows bleven als reserve
achter op Kleine Brogel: de XXZ237 en XK252.

Het evenement ging niet zonder kleerscheuren woorbij
want de Auster PH-MET maakte een kraak. Het toestel
was als eerste wvan de drie kisten wan het Vliegend
Muzeum Seppe (PH-NET, WX11B, PH-VCY) na hun demo
geland, en stond op het punt om van de baan te
draaien. Op dat moment kwam de staart van het toestel
omhoog, de kist bleef nog even vrijwel verticaal staan
en sloeg toen tergend langzaam owver de kop. Volgens
een wvan de mensen van Seppe verklaarde de piloot dat
de rechter rem aanliep of wastliep, waeardoor het
toestel over de kop sloeg. HWierdoor ontstond schade
aan de staart, de bovenkant wvan de vleugels, de
bovenkant wvan het cebinedsk en de tips van de
propeller. Wermoedelijk is ook de motor ontzet
geraakt. Bij het van de baan takelen wvan het toestel _
deor een kraan {(de andere optie van de organisstie wWas ™
om  het toestel op Zijn kop wvan de baan af  te
schuiven. ..} raakte het achterste deel wvan de Fomp
ontzet. De analyse van de zegsman wan Seppe: technisch |
herstelbaar, financieel total-loss. Overigens was de
eigenaar wan het toestel op dat moment op vakantie.
die zal wel geschrokken zijn van dat telefoontje. Och,
hij kan altijd nog de boot verkopen. Of had ik dat nou
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Market Garden

Op zondag 17 september 1944 lanceerden de geallieerden een operatie die snel een
eind 2ou moeten maken aan de oorlog. Foals bekend werd het witeindelijke doel
van de operatie Market Garden niet bereikt maar veor de mensen in zuid-Nederland
betekerde het echter wel de bevrijding. Deze bijdrage in de ACE beperkt zich tot
de gigantische Lluchtlandingsoperatie en het offensief in de lucht. Voor het
gebeuren op de grond verwijs ik maar de witstekende boeken “Hells Highway 182V,
"Een brug te ver"™ en "De bevrijding van Eindhoven". Tot Lot wvan deze inleiding
de opmerking dat de gegevens bij lange na niet compleet zijn. Aanvullingen en
opmerkingen zijn dagrom van harte welkom.

Operatie Market-Garden woorzag in luchtlandingen bij Eindhaoven, Nijmegen en
Arnhem. Terwijl de Airborme-eenheden de bruggen en wegen in handen moesten
krijoen en te 2ien houden zou het Britse XNXth Corps wvanuit Weerpelt iR ijltempo
optrekken naar Arphem. De 101 U.5. Airborne Diwvigion, bijgenaamd YScreaming
Eagles", onder commando wan Maxell D.Taylor kreeg de opdracht om bBij Eindhoven
te landen. Het corspronkelijke plan wvoorzag im een groot santal wversnipperde
landingen langs het gehele opmarsgebied van het XX¥Xth Corps maar Taylor was hier
allerminst gecharmeerd ven. Dearom werd gekozen voor een grote geconcentreerde
landing bij Son en twee kleinere landingen bij Heeswijk en Eerde. Voor het
luchttransport tekende de 9th U.5. Afr Force. Het 101th zou door het 53 Troop
Carrier Wing (bestaande uit &34, &35, 436, 437, en 438 Troop Carrier Group)
worden binnengevicgen. Het 9th Air Force Pathfinder Force zou wvoor de markering
van de landingsgebieden zorgen.

Voor de operatie Market (de codenaam van de luchtlandingsoperatie) werd van twee
aanvliegroutes gebruik gemaakt, te weten de zuidelijke route op 17, 1%, 20 en 23
september en de noordelijke route op 18 september. Globaal zagen de routes er
als wolgt wit:
fuidelijke route: wverzamelen boven Greenham e.o., checkpeint Hatfield,
passeren wan kust bi] Bradwell Bay, owvervliegen Belgié
tussen Gent en Antwérpen, Initial Point Geel (code DELOS).
noordelijke route: ma checkpoint Hatfield passeren kust bij Aldenburgh,
binnenvliegen Mederland bij Schouwen Duiveland, tussen Breds
en Rotterdam door richting de Langstrast, [nitial Point
Vught (ELLIS).
Vapuit de iInitial Points werd koers gezet near de diwverse Dropzones bij
Veghel/Eerde (Dropzone-A), Heeswijk (Dropzone-A1), Son (Dropzone-B en -C) en de
landingszone W evensens bi] Son. Dit was het landingsgebied veor de zWwevers. Het
centrum wan dit terrein en tevens identificatiepunt woor de armada was de
Faulushoeve, omdat op het dak van deze boerderij in grote letters “Paulushoef!
geschilderd stond (en er nog staat), een ideaal herkemnigspunt.

ZATERDAG 16 SEPTEMBER 1944

Vanaf de vliegbasis Dulton vertrekt om 16:05 een Boeing Fortress 111, de HEV/S,
van 214 Sgn wvoor een speciale duty patrol Eindhoven-Mi jmegen-Arnhem. De B-17
land weer om 271:60 op Oulton.



101 U.5. Airborne Division

Terneinde enig inzicht te krijgen in het 101ste geven we de Division fn een
organisatieschema weer:
ist Allied Airborne Army
|

¢
18th Us liq‘bﬂr‘n& Corps

i
52 AB 1ﬂ'ij-.M!
1

1ﬂ1rn-i!.r.5up. Tl}‘llﬂ.rtill&r'g.-r 501FF]R snzlpm EMIPIR 3E?IGHI:

326 Engineers 321 GLELdart 1 Bat 1 Bat 1 Bat 1 Bat

326 Medical P07 ParafidArt 2 Bat 2 Bat 2 Bat 2 Bat

37T ouarterm. 377 ParaFldArt 3 Bat 3:Bat 3 Bat 3 Bat

801 Ordnance 81 AASAT

426 Intendance

Div. WP afkortingen:

Div. Sighals Div.Sup fivisional Support

Div. Recce PIR Para Infantry Regiment

Div. Maintenance GLR Glider [nfantry Regiment

GLFldArt Glider Fietd Artiliery
paraFldArt Pars Field Artillery
BAJAT Ant-Aircraft/Anti-Tank
Bat Batallion

ZONDAG 17 SEPTEMBER 1944

Om 10.30uur beginnen in totaal 815 B-17's wvon de 1st en 2nd Bomb Division van de
@th Air Force san een bombardement op de landingsgebieden. 398 Bomb CGroup is
actief in het gebied rond Eindhoven. Hier worden onder andere het vliegveld, het
NS-station en de lJzeren Man gebombardeerd. Door de aanval op het vliiegwveld
komen in 2eslst 22 burgers om het leven terwijl er tn Eindhoven ock I doden te
betreuren zijn. Welschap werd door zes B+17's bestookt en kreeg 20 ton
fragmentatieboimen te wverwerken. MHet repdement ervan is echter niet groot.
slecht 43 flakinstellingen worden goed gersakt, 24 matig en 50 slechr.

Terwijl de Nederlanders wenm hun zondagsrust gemieten is een vioot van 426 C-47
Dakota's en 70 CG-4A Waco zwevers onderwes naar de Landingszones wvan het 101ste.
De vloot word woorafgegaan door wvier C-47's met aan boord de pathfinders. Boven
Retie word een van deze C-47's geraakt, met aan boord pathfinders wvoor Dropzone
Al. Om exact 12.47 dropt de C-47 voor dropzone A haar pathfinders gewvolgd door
de twee groepen woor dropzone B oen © om 12.54. Zeven minuten later krijgen
1Batalion/507, een peloton AS326 en B/326 Alpha/Bravo Company Brigade Engineers
het groene licht woor sprong boven dropzone A. Respectievelijk om 13.06 en 13.11
springen de para‘s wvan 2301 en 3/507 boven dropzone A. In 5on beginnen de
luchtlandingen met de dropping van de eenheden boven dropzone B om 13.14. Tot
slot dropzone C, hier beginnen de landingen om 13.24.

Ondertussen 2ijn zeventig C-47's met evenveel Maco's onderweg naar landinszone
W. Het 437 Tactical Combat Group lost de eerste gliders om 13.47 waarna drie
minuten later de eerste gliders landen op landingszone W. In de schijnbare
wanorde van een luchtlanding is de bevrijding begonnen bij Son. In Belgié word
am 14:35 het marsbewvel gegeven. Gesteund door Typhoons van no.83 Group begint
het Britse XXXth Corps aan haar opmars.
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Terwijl operatie Market Garden in volle gang Vs patrouilleren jagers wvan de 8th
Air Force boven de landingsgebieden. In totaal zwermen er meer dan 500 P-38
Lightnings, P-47 Thunderbolds en P-31 Mustangs boven Mederland.

Balans van de eerste dag: Van de 4595 para’s landen er &541 bij de droprones,
alleen bi] Heeswijk komen er para’s op de verkeerde plek terecht. Totsal worden
er 424 C-47's ingezet; hiervan worden er 16 neergeschoten, 14 raken er zwaar en
B4 licht beschadigd. Van de 70 gliders worden er zes neergeschoten, landen er 3
in Engeland, 1 ditcht in het Kanaal, 2 worden boven Belgié gelost en 46 raken er
tijden de landing beschadigd. Ze woeren desondanks 32 jeeps, 13 trailers, 252
Airborne soldaten van 10 Signals brigade, een verkennings eenheid, 326 Airborne
Medical, 50 Mobile Field Hospitel Divisional Artillery HO en sen Phantom-unit
#an. Echter het dosl wan de eerste dog, de immame wvan Eindhowen, word niet
bereikt en wat nog erger is dat de brug bij Son in de lucht is gegaan.

Statistisch overzicht 17 september 1994

groep aantal eenheid Landingstijd dropzone
A-b G3x 47 434 TCG 13.01 A
A-b 45 C-47 434 TCG 13.08 A
A-8 A5x C-47 L42 TCG 3.1 A
A-10 45x% C-AF 442 TCG 13,14 B
A-12 45x C-47 436 TCG 13.19 B
A-14 45x C-&7 436 TCG 135.24 ]
A-16 36x C-47 435 TCG 15.24 i
A-18 28x C-47 435 TCG 13.28 C
A-20 45x Cr&47 438 TCG 13.33 c
A-22 45x C-4F 438 TCG 13.38 C
A-29 35x C-47 f 35x.C6-& 437 TCG 13.48 LZ-W
A-30 35x% C-4F / 35x CG-4 437 TCG 13.55 LZ-w

MAANDAGC 1B SEPTEMEER 1944

Tussen 10 en 11 wur ‘s morgens droppen 121 B-24 Liberators van de l4e Bomb Wing
{2nd Bomb Diwvigion/Bth Air Force) woorraden. WVeel wan deze voorraden komen
echter in het door Duitsers bezette Best terecht. Om 13.30 bestoken viff P-47
Thurderbolts de Duitse posities in het Sonse bos. Ten zuiden wvan 5t.0edenrode
zijn P-31 Mustangs actief tegen Duitse tanks. Thunderbolts wvan het &3 Fighter
Squadron vallen bij Eipshoven flakstellingen aan. In wverband met de mist op de
Belgische bases stijgen de Typhoons echter niet op. Ondertussen is om 12.00 aen
einde gekomen asan de Duitse bezetting wan Eindhoven. Het 101 Airborne trekt op
dat moment vanuit Woensel op naar het centrum. Even na half drie begint op
landingzone W bij Son een immense gliderlanding. Tot kwart over wvier landen er
427 gliders met in totasl 2579 manschappen, 151 jeeps, 109 trailers en 2
bul Ldozers.

DINSDAG 19 SEPTEMBER 1944

172 P-3]1 Mustangs patrouileren boven Nederland terwijl de Typhoons wederom aan
de grond bBlijven. Duitse jagers zijn s morgens boven Nederland actief om de
verwachte landingsvloot op te wachten. Omdat deze pas in de middag gepland staat
2ijn de meeste Duitse jagers alweer verdwenen als de lardingen beginnen.
Ondertussen is om acht wur ‘s morgens een Britse verkepningspleeg op Welschap
gearriveerd. Deze wWorden om drie uur gevolg door eén vooruitgeschoven eenheid
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Statistisch overzicht 18 scptesber 1994
groep  santal . geland eenheid lardingstijd dropzope
A-35 A0 C-47 / 40x CG-4 - Jéx CG<4 434 TCG 14,37 LZ-H
A-37 30k C-47 f 30x CG-4 30x CG-4 435 TCG 14.39 LZ-W
A-30 40x C-47 7 40x CG:=4 I8k CG-4 438 TCG 14.52 LZ-M
A-i1 &lx C-47 f 40x CG-4 39x CG-4 442 TCG 15.15 L2-W
A-43 40% C-4T f 40« CG-4 39% CG-4 436 TCG 15.05 L2-W
A=45 4O0m C-47 f 40k CG-4 . 33x LG4 437 TCG 15.15 LZ-W
A= iT &0x C-47: [ 38x CG-4 38% CG-4 434 TCG 15.24 LZ=W
A-49 30x C-47 / 30k CG-& 30x CG-4 435 TCG 15.30 LZ-W
A-51 40x C-G7 / 40k CG-4  40x CG-4 43R 706 15.33 LZ-W
A=53 &40x C-47 f 40x CG-& 40x CG-4& h&e TCG 6.1 LZ-W
A=55 40x C-47 [ 40k CG-& 3Tn CG-4& 436 TCG 15.22 LZ-W
A-57 30x C-47 / 30x CG-4& 27% CG-4 43T TLG 15.57 LZ-W

van 5023 squadren (5357 Airfield Construction Wing). Twee uur later word er al
ecen begin gemaakt met het herstellen wvan de grasbaan. Concreet houden deze
werkzaamheden in het dichten wvan de bomkraters, overdekken van twee sloten,
egaliseren, walsen en merken wan de bean. We keren echter terug paar Son Waar
tussen half drie en vier uur 209 gliders landen. 384 gliders zijn wit Engeland
vertrokken maar vanwege het slechte weer keerden er B0 wvoortijdig terug en raken
er 95 wvermist of landen ergens anders. Asngevoerd worden 1341 manschappen, 79
jeeps, 14 zespond 57mm, 12 houwitzers 15/105mm en &9 trailers. Van de 384 C-47's
gaan er 25 verloren. Weliswaar krijgt Taylor een gedeelte wvan zijn artillerie
maar moet hij nog vier dagen geduld hebben om deze complest te krijgen.

Te®wijl Eindhoven in een bevrijdingsroes werkeert zijn B85 bommenwerpers wvan
Lehrgeschwader 1, Kampfgeschwader 2, Kempfgeschwader 30 en Kampfgeschwader 66
onderweg. Om 20.00 begint hun verwoestend bombardement op de stad welke uitpuilt
van het militair materieel, resulteerende in 227 doden, 800 gewonden, 228
vernielde woningen, brandende geallieerde woertuigen en een woltreffer op een
schuilkelder aan de Biesterweg. De cuforie van de bevrijding slaat om in een
digpe treurnis. De aanval, uitgevoerd door wvoordien op Welschap gestationsarde
cerheden vertraagd de geallieerde opmars. Eindhoven is overvol met gealliearde
voertuigen, maar wWat rest zijn wrakken. De getroffen straten zijn de
Hertogstraat, Stratumseind, ABlsterweg, Leostraat, Tongelresestraat,
Haghtegaal laan, MWieuwstraat, Vestdijk, Fellencord, Beschdijk, Lijnbeekstraat,
Parallelweg, Kastanjelaan, Gestelsestraast, Rivierstraat, Helmenslaan en het
Philipsdorp.

HOENSDAG 20 SEPTEMBER 1944

Om tien wur arriveert op Welschap het materieel woor 5023 sgn en begint men met
het herstel wvan de 1200 vards van het zuidelijke eind wan besan 1. Totaal 30
kraters moeten hiervoor gedicht worden. Drie dagen later zal deze klus geklaard
2ijn. Ondertussen voeren Spitfires ven 611 sgn een wverkepningswvlucht uit. Tussen
12.50 en 16.30 wWorden 183 Spitfires ingezet wvoor escorte en aanvalstaken.
Hiervan worden er 36 bij Nuenen ingezet tegen flak. Ook de USAAF is aktief, 26
P-38 Lightnings, 183 P-47 Thunderbolts en 470 Mustangs zwermen boven ons Lland.
Een Mosguito wvan 25 Bomber Group veert een foteverkenningsvlucht uit. Bij
Eindhoven werongelukt om 14.15 een Stirling IV, de LJE5T wvan 196 sgn. De 32
C-47's wvan 442 en 15 C-47's van 439 Troop Carrier Group droppen om 17.48 para's
en voorraden in Son. Zij worden lLater de dag tussen 18.31 en 18.40 gevelod door
32 C-47's van 442 Troop Carrier Group tersijl 126 sgn voor de escorte zorgt.
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DOKDERDAG 21 SEPTEMBER 1944

24 C-47's wan 438 en 437 Troop Carrier Group droppen respectievelijk om 15.31
{groep A-110) en 16.40 (groep A-109) wvoorraden woor het 101ste. De escorte
hiervoor bestast it 95 P-51 Mustangs en P-47 Thunderbolts. Tussen Arnhem en
Eindhoven patrouilleren de P-47's van 353 Fighter Group. Bij Valkenswaard worden
Dakota's 'van 233 sgn aangevallen door FW.190%s. Wierbij worden bi] valkenswaard
de KG399 en bij Eindhoven de EGS66 neergeschoten. De piloten Camerus en
Jongbloed van ons eigen 322 sgn openen de jacht op de FW.190's en schieten er
tusszen Leopoldsburg en Eindhoven twee neer. Later op de dag stort er een
Stirling IV, de LJB43, bij Eindhoven neer. Op Welschap is de grasbaan om 12.00
voltooid en ecen uur later land de eerste Typhoon. Laat in de middag errivesrt
het hoofdkwartier van 5537 Airfield Construction Wing op Welschap.

VRIJDAG 22 SEPTEMBER 1944

Tien Piper L-4's wvan het B2nd Airborme wliegen wia Eindhoven van Leopoldsburg
naar Grave. De Amerikaanse Airborne-Divisies hadden zelf een aantal Pipers of
Stinsons voor observatievliuchten. Het 101ste beschikte over acht verkenners, een
Piper L-% en een Stinson L-5 bij het 107 AB Divisional HO Artillery, twee L-4's
bij het 321 Glider Field Artillery, twee 'L-4's bij het 907V Glider Field
Artillery en evereens thee L-&4's bi] het 377 Para Field Artillery. Tiidens
Market Gorden werd een wan de toestellen van het 1015t Ajrborne bij Heeswijk
neergescheten. Twee wvan de tien L-4&'s van het 82nd Airborne zijn achteraf bekend
gewarden: de &44-FS55F/57-A en &4-¥7185/57-L "Houston Hunch [1™. De geallieerde
luchtmecht 13 nadrukkelijk aankezig boven MWoordwest Europa. Tusfen Calaiz en
Arnhem opereren 232 Typhoons, 207 Spitfires en V1 RAF Mustangs. Tegen de avond
Landen er op Welschap wier Squadrons van 124 Wing met Typhoons.

ZATERDAG 23 SEFTEMBER 1944
Tussen Leopdldsburg en Arnhem opereren drie groepen P-51 Mustangs op een hoogte
wan 2500-5000 wvoet, daarboven vliegen drie groepen P-47 Thurmderbolts. De laatste
groepen Iwevers landen om half wijf op Landingzone W. Hiermee worden de
restanten van de mislukte landing wan de 19 september aangevoerd: 338
manschappen, 14 kanonnen, 12 trailers en 22 jeeps komen het 107ste wversterken.

‘Statistisch overzicht 23 september 1994

groep.  -aantal geland eenheid tandingstijd dropzone
A-105  AEX C-4T J &by CG-4 I3x CG-4 436 TCG 145,32 ; LZ-W
A-106 38R 4T S 38K 0G4 33x CG=4 438 TCG 16,36 LZ-W
A=107 34X C-4T - 4347576 TCG . 16,42 supply-drops

ZONDAG 24 SEPTEMBER 1944

Market Garden sterft een stille dood. De' Briste paratroopers bij Arnhem zijn
verslagen en in Son begint het BTSth Airborne Engineers Aviation Batallion met
de sanleg van een landingestrip om de gliders te bergen. De strip ligt achter de
boerderij wvan Overveld. Aangezien de Britten zich realiseren dat de opmars
gestuit ig word besloten om Welschep zo gosd als het kan op te bouwen tot een
permanente basis. De werkzaamheden houden concreet het volgende in: wolledig
herstel wan baan 1, sanleg wan een verharde taxi-ringbaan wan 880 yard x &40
voet, Uitbreiden wvan de grasopstellingen, het dichtgooien wvan 100 bomkraters,
het bestraten wvan 2200 wierkante vards taxibasn, het wverbreden wan 330 yards
straat wvan 20 tot 40 woet en het egaliseren en walsen. Op 16 cktober worden de
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Statistisch overzicht 23 september 1994

graep  aantal geland eenheid landingstijd dropzone
A-105 4bx C-4Y F G8x CG-& 335 0G4 436 TCG 16.52 LZ-W
A-106  3Bx C-47 / 38x CG-4 33x CG=4 438 TCG 16.36 L2-
A-107  34x G-&F - £34/576 TCG 16,42 supply-drops

de aanleg van een landingsstrip om de gliders te bergen. De strip ligt achter de
boerderij wan Overveld. Aangezien de Britten zich realiseren dat de opmars
gestuit is word besloten om Welschap zo goed als het kan op te bouwen tot een
permanente basis. De werkzaamheden houden concreet het wvolgende. in: valledig
herstel wvan baan 1, aanleg wvan een wverharde taxi-ringbaan wvan BBO0 yard x 40
voet, uitbreiden wan de grasopstellingen, het dichtgoeien van 100 bomkraters,
het bestraten wvan 2200 vierkante yards taxibpan, het wverbreden wvan 330 yards
straat van 20 toft &40 voet en het egaliseren en walsen. Op 16 oktober worden de
werkzagmheden voltooid.

Op 25 september vind de laatste voorraad drop plaats. 34 Toestellen werpen in
toteal &9 ton af. De berging wvan de gliders ondervind wveel hinder wvan de
aanhoudende regenval. Zelfs het gebruik van stalen matten zet geen zoden asan de
dijk. Met behulp wvan mobiele kramen worden de gliders wia de pick-up methode
verdi Jderd. op 20 cktober wvertrekt de eerste glider terwijl er op 28 november al
350 geborgen zijn. Hiervan zijn er 281 naar Chartres gebracht, tevens fs er 373
ton aan onderdelen geborgen. Zo komt er een eind aan Market Garden, enerzijds
een mislukking maar aan de andere kant woor de mensen in Zuid Nederland een
groot succes.

Bronnen: “Hells Highway", "Een brug te ver", "De bevrijding van Eindhoven", "“En
nooit was het stil", "Luchtbrug Market Garden” en informatie welke betrekking
heeft op Welschap afkomstig van Streckarchief Eindhowven.

Een woorproefje wvoor de komende herdenkingsvliucht? De Iweedse J-26 Mustang
26158/K/SE-BKG (ex 44-63864) is gespoten in de originele kleuren wan F16 mear
heeft het laatst bij de israglische Luchtmacht gevliogen met registratie 38, Het
toestel is in lsraél gerestaureerd met de civiele registratie 4X-AlM. Volgens
sommige bronnen rou de romp van een andere isradlische P-51 2ijn: de 42 (ex
44-13228), Het toestel bezocht Eindhoven op 16 juli jongstleden.
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b HOLLAND AVIATION TRAVEL

1dnagse busreis Parijs Oy toterdeg 24 sepiembor f 6950

WYoor de civloln fuchivaaranthosialaan den buka rafs Om hel aednaen wahidig mss af te shuiten, Fen lekker danfn
spotien op Orly met velo rare Franse maaischappljon an inmiddéds ook vasld serschillondn Avlus sypag, Fekar mo
Dely vok wods huitenliislan sirkisrs nen wunl wrijer boleld becls moeen toasians, wun jo heer eneeiwachis
maintichanpgen egenkomdn. Fail is dat Orly sen heol snders luchthaven is, met dito boroekors; don ons esgan
Echiphcl. Wil jo sons wat anders airliners [Ad Lihertd, A Outrs Mers, &ir Charter, Euralair, s1c.) rien dan is edn
bezoek aon Orly fekor hot owerwegen wanrd. Dok dien ju je (o0 badankon dar in decensber de Morcufos wan Sir
Ilgr warvsnipstt goon wondon door Fokler 100%3, Een lnpdste kans does voor de Mescurs! 0 deze g heb ja e
keuiru il viee apatapplagsen nemaelik; Hoolddorp roiscode S50, Lesden (B57], Den Hasg (5520 en Zostlanhawen
[B53}, Do heenreis is wijdognocht zodar ja ostendsg de gehels dag op Oy lamt doorbracgan, Zaterdogavond rand
middarnachy zijn wo weer terug in Hoofddoep, Wil jo mas mibsk don bl badrag over an wemeld de reiscodes die
ockitor de opstspplasis staal. Wil jo een onnuleringsveszekering  varhoog dom het bedmag med £ 700 - Voo de
vonrwassden wordl verwozen naar ok HAT magazine.

Bij hovangtinndn raiagar 4 iehegrogen: bosvarvonr por - tosnngonr voorzien yon barfvdpoitoler, belastingan en
douashallngen, faisvarcokaing sociusisl begege de toogang tot: Orly |5 gratist

Adlangr busres Opien Ding Nancy-Ochey goadpg M6 sepiember f 7250

Da Framse luchimachl organisesrt op dozo dog op de viiogbasis Manchy.Ochoy sen Meeing Natonnle mer oo
desdnams van hog Patrogilla do Sciges, Nency-Ochoy i3 een interassonte yEcqbasis songesien men sinds Kort de
heachikking heelt gekreoen evar 1ewal de Mirsge 2000N als ook de Mirags 20000, Di siin voor dns land seielih
orfiskende fypos di jo hier ook ot vaak 2ot tegenkomon, Ook is ders hesis nop weinsg vear her pubilick apon
diwEngl s dan Fukjs grionds nisowsgenigheid kan geon kwoadl Ubecaord &5 ar nog weel mesr Frans wark
fanwosEg, maa ok ode NAVC-parmers ullah sanwerig 0. Eon avanteelo bijiege wnn voomalige Casiblokian

den Is (nogh nlet bekand. - Over bar aljesdean in 81 soorl shows het begosken meer dan waord en dit is dus sen
uitstakends geleganheid om hot soizosn men &F 10 shiten, D elisghseis Lt gilekkly op rodekiks. alstsnd sodif we
op wal meer heschasfde tijden kunnen relzene Je hebn by ders reis oo keusa o dein epatapplastenn namealyk;
Hoafddorp Ireiggodda 7001, Uecht [F01) en Endhovan (T02) Zaterdagrocht sijden wa nass Nancy wan wa
TOnONG . veOr nanvang. van deo show  aravaren, Hior het jaoeon vollodige: dag fol o boschekking. Zondag na
middernacht rijn we weor terog in Hoofddorp, Wil [0 nsos mank dad Nl bidepg @ver @ warmalil ibe reiscode s
schtar da opatapolosts stsat. Wil jo oo senulesingeverrekaring worhioog don het Dadesg mat ¢ V.00 0 Voo do
worwaudm wioddl wsTweoarin augr ket HA T-ragazine,

I|_hovenstnanda relisem is inbeqropen: busversonr por todrngoar voorzien van barfvideoltoilet, belastingen cn

dﬁoumehu!fulg!rl raisverrekening exclusiel bagagu (ten aveniuale tegangeprijs s et bij de reissam mbegrepen)

A Padmixs iberid i v.a. f 798,00

Ean wrsak mitiatind wooe do hichivasdendfhousiest dis vonor da winier aog aen Loetere [vomal 5 degen] ol legecs
14 zon, raa wn vrsnd Wil combinaran mat cijn ochivaarihobby want Las Foalmas is een veld waot doos #olg char-
tenmsatschappijen (Scandinavid, etc.| wordt bezoche, Daninasst diin af sok de gileuiklijke lHnSenaten van Thas
imir pok din wan dnter Canarios, Aoyl Ak Moroo (ATR-42) an als hiat goed i Al Mawretanis met F-28. Dok
baschikt man ovar een militaic dagl el F-27MPA, C-212, Puma’s an Mirage F1's. Je vEegt por l|ndienst van
Transavia rinar Los Palmas waar cen goed 3aterran hatal (inehisiel anibije) is geresorvssed, Hat hotel fige san het
strand, Aba kamers ziin wocrzien van doucho en tollaf. Ja bunt voor daxe reis plvast oon plasts bosken door et
awsrmaken yan gen pmnua aanbetaling won slechts ¢ 150,00, Hob jo intesessa bl HAT un vwang om moasre. dersils.

Meer intenmintic/og te bosken:

Wil je nadere infcematio [exacte verek: on nonk \jden, opstappl #1721 ownr da Bovenziaanda seigen Dal
dan met HAT. Als js deecl wilt bosken maak dan do 11|H'HIDI gmnnmrln reissom nd aanbenling] ower op b
Bovandliands hank- of giorakaninghiamme onder vermealding ven do roiscode. W 8 gebrulk maken van de
wmnnularingsverzekaring, verhocg dan mar din beirng de varschubBgdn seissom sn mask het bedrag ownr,

Als | in de tookemst ook op @ hoogto wil worden gohiowdan van reiren die HAT organiseart geal dan je naam an
adres daor san FAAT. Je oijgt dan het HAT magazine sutomatisch tholsgagiuued rodea har wirsehijie,
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'FAT ALBERT

deel 2: ONTWIKEELING VAN DE C-130A

Nadat de twes prototypes bewezen hadden dat de C-130 ruim voldeed san de door de
luchtmacht gestelde eisen bestelde de luchtmacht de eerste order van in totaal
216 geboimde C-130Afs. De eorste toectellen werden afgeleverd i1n 1955 en
gebruikt in een allez omvattend testprogramma dat de C-130 geschikt moest maken
voor operationele dienst. Het eerste probleem dat opdoemde was van kleine sard
maar het betekende bijna het einde van het eerste productie-toestel, de 53-3129.
Tijderns calibratie-tests op Dabbins AFB (de Marrietta fabriek van Lockheed waar
alle Herculessen met uitzondering wvan de twee YC-130's gebouwd Zijn is gelegen
langs dit veld) rorgde turbulentie erveor dat een brandstof-leiding ven motor 2
los raakte terwijl het toestel bezig was te landen. Tijdens de landing leverde
de wolk brandstef die achter uit de motcrgondel kwam geen gevasr op, msar op het
moment dat de motoren in  "reverse" werden gezet vatte de motor viam. ODe
bemanning kon het toestel weilig wverlaten en de brandweer had het wuur snel
geblust, maar de materiéle schade was groot. De vleugel was doorgebrand en
geknikt. Dit wes pas’ de derde wlucht van het eerste productie-toestel en het
ongeval wes dan ook een zware klap woor Lockheed. Gelukkig ken de ingebouwde
test-uitrusting gered worden waarna het testprogramms werd wvoortgezet door een
andere C-130. De 53-3129 werd uiteindelijk gerepareerd en had nog een lang leven
voor zich. Het werd omgebouwd tot AC-1304 Gunship en is, opmerkelijk maar waar,
39 jaar later nog stesds in operationgle dienst! Het was ditzelfde toestel dat
onlangs op RAF Fairford tijdens de IAT voor het publiek stond opgesteld. Terecht
drasgt dit toestel de naam "First Lady".

De Allizon TS56 motoren van de Hercules draaien met een constant toerental, het
vermogen wWord geregeld door de stand wvan de  propellerbladen. Hoewel dit
tegenwWoordig probleemloos werkt én zelfs de gebruikelijke werking wan turbine-
matoren is leverde het in de begindagen wan de Hercules grote problemen op. De
elektrisch geregelde stand van de propellerbladen weranderden weak zonder enige
waarschuwing uit zichzelf weardoor geveserlijke situaties ontstonden. Het
probleem werd gevonden in de overbrenging van de motor near de door Curtiss-
Wright gefrabiceerde propeller die het toerental omlasg moest brengen. Deze
overbrenging oging wvaak kapot, ro wvesk zelfs dat in het begin wvan het
testprogramma de levensduur ven een overbrenging slechts enkele uren bedroeg en
Herculessen na  een  testvlucht regelmatia met een of meerdere motoren in
vaanstand. Lockheed zag in dat dit probleem zd ernstig wes dat het wel eens het
eindea van de Hercules kon betekenen. Twee toestellen werden gebruikt om het
probleem op te lossen, uwiteindelijk werd besloten om owver te stappen Op een
ander type propeller, namelijk die van Rero-Products. Later, met ingang van de
C-130B, werd op weer een andere propeller overgestapt, namelijk de vierbladige
Hami |l ton-Standard propeller.

Dankzij de opgelopen wertragingen hadden de technici, die 24 uur per dag en T

dagen per week in ploegen werkten, meer tijd om andere potentiéle problemen op
te lossen. Eén zo'n probleem was het landingsgestel dat regelmatig weigerde naar
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beneden te komen. Tot grote verlegenheid van Lockheed gebeurde dat ender andere
tijdens een demonstratievliucht met vijf landmacht kolonels aan boord. Men Wist
echter een geslasgde buiklarding te maken op de opdergeschuimde baan van Pope
AFE waarbij het toestel nauwelijks beschadigt werd. Het landingsgestel probleem
werd uiteindelijk opgelost en de militairen hadden een ides gekregen van de
stevigheid van de Hercules want het toestel vloog na tijdelijke reparaties terug
nzar de Lockheed fabriek en wWas slechts tien dagen later weer gehesl inzetbaar.

Uiteirndelijk waren alle problemen opgelost en kon zowel Lockheed als de
luchtmacht besmen dat de C-130 een operationeel inretbaar toestel was. Op 9
december 1956 ontving het &463e Troop Carrier Wing op Ardmore de eerste wijf
Herculessen waarmee het operationele Hercules-tijdperk begon.

De C=130A’s deden lange tijd goed dienst, ook nog toen verbeterde versies zoals
de C-130B, E en H al lang de primaire transporttesk hadden overgenomen. De US
Air Force heeft onlangs pas de laatste C-130A's van de reserve-strijdkrachten
uitgefaseerd, terwijl gemodificeerde toestellen zoals de AC-130A's nog steeds
dienst doen, maar daarover de volgende keer meer. Om zo lang dienst te doen
hebben de C-130A's natuurlijk wveel modificaties ondergaan. Tijdens de productie
en daarpa werden do T56A-1 motoren eerst vervangen door TS5&6A-1As en later door
T56A-9's of -A11's. Vanaf het vijftiende toestel werden de twes neuswieldeuren
vervangen door één enkele naar achter schuivends deur. Vanaf toestel 28 maakte
de AN/APS-42 radar plaats wvoor de AN/APS-59 weardoor de platte "romeinse" neus
werd wvervangen voor de karakteristieke "Pinokkio" neus. Tien C-130A's met de
oude news werden later omgebouwd met nieuws nouzen. Vanaf 1978 werden de
driebladige Aero-Products propellers door vierbladige Hamilton-Standard
propellers, maar het duurde tot het begin van de jeren tachtig wvoordat de
laatste C-130A met korte neus en driebladige propellers wit het luchtruim was
verdwernen. Hoeveel de C-1308 wel niet gemodificeerd werd wordt duidelijk als de
profielen vam el "viroege" en een "late™ C-130A langs elkaar gelegd worden:

|

De wolgende keer gaan we verder met de subvarianten van de C-130A zoals
bi jvoorbeeld de AC-130A. Azn een uitgebreid serisloverzicht wordt nog gewerkt.
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THRILLSEEKERS ’

{1
i

SPOTTEN IN... OEEKRAINE !

Onze Willem heeft 't weer gelapt. Lachten we hem een paar maanden geleden nog
uit toen hi] zij dat hij aing spotten in Dekraine, i3 ie echt gegean! Wie het
laatst lacht... Samen met een volkelse collega werd er flink op los gepionierd
en werden er vele velden asngodaan die nog nooit een spotter aan het hek hebben
gerien, en dat kunnen niet veel wvan ons zeggen...

Het als federe trip wergde ook deze een uitgebreide woorbereiding. Alleen komt
bij een trip als deze dear nog eens bij dat er mear weinig bekend is en dat er
gok nog niet veel mensen geweest 2ijn. We hadden een artikel uit de AFM over de
Qekrainse strijdkrachten en uit een aantal andere bladen waar wat kleine stukjes
in stonden. Naast deze artikelen hadden we ook nog een aantal vliegkaarten weten
te bemachtigen wasrop een groot santal vliegvelden werden aangegeven. Al met al
hedden we genoeg jnformatie bi] elkaar Weten te schrapen en met al deze kennis
op zak begonnen we aan onze ontdekkingsreis door de Oekraine .

Na op vrijdagavored nog even flink het beest te hebben uitgehangen op het feest
van de KLu open dog op Leeuwarden was het zaterdagmorgen al weer wroeg dag woar
mij. Ik wertrock om half 11 met de trein uit Leeuwarden near het zuiden. Op het
station in Eindhoven belde ik Jeffrey op dat hij mij aldaar op kon komen halen.
Samen reden we naar mij thuis om mijn spullen in te laden en tegen een uur of 3
werd dan eindelijk met onze Lada koers gezet richting het oosten. We hadden de
Lada specisal wveor deze trip gekocht. De tien jsar oude wehikel had ons 1000
gulden gekost e na een onderhouds beurt bi] de garage, wWaar nog enkele witale
delen werden vervangen zou deze tenk op wielen ons gedurende 3 weken door de
Dekraine mosten vervoeren. We hadden woor een Lada gekozen omdat deze wagens in
grote hoeveelheden voorkomen in deze omgeving en dus niet zo opvalt en mechr er
iets kapot gaan dan maakten we in ieder geval genoeg kans om hem te laten
repareren. Yerder waren we ook uitgerust met sen zakdosismeter om de hooveelheid
opoelopen radicactieve straling te kunnen bepalen. Tsjernchil, weet je wel...

pe eerste nacht sliepen we langs de asutobahn vlak bij Dresden. De volgende dag
reden we door tot de Pools/Oekrainse grens. We besloten om de nacht door te
brengen in een hotel vlek wvoor de grens. De volgende dag kwamen we om @ uur aan
bij de grens. De Poolse grens leverde weinig problemen op en ha een viuchtige
blik van de douane besmbte achter in onze wagen mochten we aansluiten in de rij
van wWachtende auto’s wvoor de slagboom. We zagen een santal bussen aan ons
voordij rijden en de slaghoom passeren. Viak veoorbi] deze slagboom was een kort
stukje weg en daar was weer een hek. Wa ongeveer twee Uur wachten mochten we er
eindelijk langs en zo naar de Oekrainse grems rijden. We passeerden nu het hek
en konden in de rij aansluiten die woor de controle post aan deze zijde wan de
grens stond. Er stond een vri] korte rij auto’s wveor de post, maar het duurde
ruim 2 wur voordat we aan de beurt waren. Toen we dan eindelijk asn de beurt
waren werd even =znel in de achterbak gekeken en moesten We op een blaadje
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inviullen hoewveel geld we bij ons hadden (D1t wordt gedaan om te voorkomen dat
er niet meer geld het land uit gaat dan dat er binnen komt). Maar ongs kent ons
dies gaf ik maar 32 van de 500 dollar die ik bi] mi] had op. Hierna mocsten we
ong melden bij de douane beambte wvoor de gebruikelijke paspoort controle. We
hadden echter nog geen visum en autoverzekering, wat matuurlijk wel een vereiste
ig voor dit lamnd. Het regelen van deze documenten nmam ook nog een dik uur in
beslag zodat we na ruim 5 uur eindelijk aan onze reis konden bBeginnen.

Een onderneming als deze is niet zonder risico’s omdat je niet weet hoe de
Iokate bevolking reageart op wreemden die naar vliiegtuigen staan te Kijken. We
hadden de werhalen en ervaringen wit het wvoormalige Oost-Duitsland nog in ons
achterhoofd ower bewskers die hun wapens spanden als er spotters stonden te
kijken of zelfs schoten afvuurden. Met dit soort dingen in het achterhoofd is
het natuurlijk dubbel oppassen geblazen en er woor zorgen dat we niet opgepakt
Touden worden. Daar Dij komt ook nog eens de taal barriére om de hosk kijken.
Dus, wWie eveneens ambities in deze richting heeft: wees zeer woorzichtigl De
egrste 2 velden die op het progranma Stonden lagen bij het stadje Gorodok.

GORODOK (ME) - 07 -94
ME houdt in dat het weld ten noordocsten wan het stadje ligt, er ligt wverder
geen dorpje bij het veld welke de naam ervan wat duidelijker zou maken. Hoe je
er komt: Vanuit het oosten ven Gorodok de weg naar [vapo-Frankove inrijden. Na
een paar Kilometer hobbelen ligt het TSOU-weldje links van de weg. TSOU is de
nasm die de Oekrainers asan de wvoormalige DOSAAF (para-militaire wliegclub)
heoben meegegeven. Het bordje “aerodrom” kun je beter negeren want deze zandweg
is meer voor jeepps dan personenwagens (onze tank lag te dicht bi] de bodem van
karton). Je kunt hem hocgstens gebruiken om een camouflageleag over je autc mee
aan te brengen. Ter hoogte van een bocht naar rechts lopen twee randpaden naar
Links. Het tweede ped is het beste, hierasn staan ook epkele struiken.

Er stonden drie An-2's, wijf Mi-2's, drie Yak-52 en een PIL 104 op dit
grasveldje. Van de An-2's waren er twee in een groen |asje gestoken, &én had nog
een rode ster terwi|l de andere al een Oekrainse vlag droeg. De derde An-2 wWas
Wit maar had wel een Oekrainse roundel (een gele cirkel met een blauwe cirkel in
het midden}. De Mi-2's stonden in covers maar We konden van een nog net de code
lezen. Verder viel op dat slle Wi-2's nog een ster droegen en dat bij één kist
de rotorbladen ontbraken. De Yaks en de PIZL vlogen wat rondjes in de omgeving
van het wveld.

Hi-2 1¥ [red]

PIL 104 10 red]

Yak-52 40[black], 4B[yellow], Talyellow]

GORODOK 04 - 07 -4

Als je Gorodok wanuit het westen binnenrijdt moet je de afslag naar Komarno
nemen en dan verschijnt met buiten de stsd het wveld aan de linker kant van de
weg. Het wveld 1ligt in een open terrein waardoor er moeilijk onopvallend te
spotten valt. Ook de landing 15 zeer cpen.

We konden zeker twaalf Fencers met Oekrainse roundels (ditmasl schilden) zien
staan, Eén stond in de covers op de flightline en de rest van de kisten stond in
dispersals waar net de staartjes bovenuit =taken. Het was het eerste veld en we
waren behoorlijk gespannen en nog zeer voorzichtig weardoor we vergaten om het
exacte type Uit te wogelen, maar het gaat hier waarschijnlijk om Fencer Dfs. Het
was opmerkelijk dat dit weld niet in het AFM-artikel wvermeld werd, de TSOU
velden worden overigens ook mergens vermeld. Deze wveldjes stonden voornamelijk
op de vliegkaarten die wi] thuis hadden bestudeerd.
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Lvov - SKEMILOV 05-07-9% & 05-0F-9%
Als je Lvov vanuit het westen binnenrijdt kin je het veld vanaf het viaduct over
het spoor aan de rechter kant zien lLiggen. Bovenop dit wiaduct zie je een aantal
fighters staan die je waarschijnlijk alleen maar vanuit deze hoek kunt zien. Om
dit veld rond te rijden moet je meteen over het wiaduct rechts, dan rij je
meteen lamgs de muur rond het veld. Je moet deze weg langs het spoor wolgen tot
er op een gegeven moment één spoor afbuigt. Deze moet je oversteken en de weg
Links wolgen tot vlak woor en onderdoorgang van dit zelfde spoor, Vlak voor deze
onderdoorgang staan san de rechter kant allemaal garages. Je moet tussen deze
garages doorrijden en dan de wagen vlak bij het spoor parkeren. Aan de linker
kant zie je dan al een aantal transport toestellen staan. Ook kun je wvanaf hier
enkele constructie-nummers van An.12's lezen. Een stukje terug loopt de wWeg nog
verder om een klein zandfabriekje of fets in die geest heen (hier loop je Links
langs over het spoor, zie boven). Als Je deze weg volgt kem je san de zuidkant
van het weld terecht. Langs deze weg staat ook de radar post van het wveld. Je
kunt zowel voor als na de radar post nog een aantal kisten lezen. Je moet hier
echter wel heel voorzichtig te werk gaan want er loopt bewaking. Wij hebben hier
de volgend dag nog een An.12 en Mi.6 gelezen omdat de zon dan gunstig staat,
Verder rijden heeft geen zin want de weg loopt dood tegen de schutting lamgs de
baan en je bent het militaire gedeelte dan ook al voorbij.

Vanaf het viaduct zagen wi] ongeveer 15 MiG.21's en MiG.23's staan en er stond
ook nog zeker één MiG.29. Deze kisten staan waarschijnlijk te wachten op dingen
die gasn komen, want zo kun je wermoedelijk het onderhouds proces hier beter
omschri jven .

An=12 1400301/83 bl ack], 534220284 [black] | 4342670/86 [black],
B346106/03 [black]

An- 26 04 fblack], 19({black], 20[black]l, 21iblackl, 22[black]

IL-22 75918

Mi-& TETZ0%Y

Op de weg wan het wiiegveld near de stad werden we asngehouden door een politie
agent (de eerste keer) die tijdenz een gewone routine controle op twee vreemde
vogels uit het buitenland stuitte. Deéze best man meldde ohs nadat hij onze
papieren had gecontroleerd dat wi] de stad niet in mochten en dat we alleen maar
op de transit wegen mochten rijden. Met deze mededeling neg in ons achterhoofd
reden wij wverder de stad in op zoek maar &en hotel. Ne wat zoekwerk vonden we en
mooi en goedkoop hotelletje. Hier stuitte we al meteen op é&n wvan de meest
irritante dingen van dit lanpd: de onvoorstelbare bureaucratie. Het duurde bijna
drie kwartier voordat we eindelijk richting onze kamer konden. Meteen kwamen we
ook het tweede probleem tegen: het winden wan een restaurant. Eigenlijk was het
onze eigen schuld want er was een restaurantje direct langs het hotel...

Ha ‘s morgens nog even terug naar het veld te zijn geWeest gingen we richting
Stryy. Als esrste veld stond op het programma het weld “Lyubsha®, 24 km
noordoost wan Stryy. We konden dit veld helass niet gevonden krijgen en zo
kwamen wWe via een gigantische omweg een wur of twee later in 5tryy san. Een
ontdekkings reis gaat nu eenmaal niet van een leie dakje. Later zagen wWe op een
gedetail leardere kaart dat het wveld ongevesr ten noordem wvan het dorpje
Oblaznitsa zou moeten liggen, ten westen van Zhuravno. De vissen zaten in ons
geval aan de verkeerde kant van het net.

STRYY 05-07-94
Vanaf de doorgaande weg door het centrum naar Drogebich zie je de poort van het
veld (of een nebijgelegen kazerne?) met een smuurschildering met Browers. Als je
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deze Weq volgt moet je na ongeveer 250m rechts een vrij smal Weggetje in. Deze
weg moet je volgen tot je de rand van de stad passeert en je ziet aan de rechter
kant de shelters van het veld verschijpen, vliak ma de shelters Ligt het wiak van
een Su-Y. Je moet deze weg nog een stukje verder volgen (tussen de bomen stonden
een stuk of 5 Badgers) tot er een weg naar rechts komt die pa ongeveer een
kilometer bij een heuvel omhoog loopt. Als je deze weg inm rijdt kom je onder de
landing door. Yoor de andere kant wan het wveld moet [e weer helemaal terwg naar
het de hoofdweg wan de stad. Je moet dan een grote deorgaande weg maar Links
nemen en als je deze een stuk volgt komt er na een tijdje een geasfalteerde weg
naar Links. Deze moet je inrijden. Jde komt dan tussen het vliiegveld glinks) en
eenn klein militair kampje door. Gewoon met een staalhard pokersmoeltje
doorrijden en je kunt Links mooi over het weld de MiG.23's op flightlines
aanschouwen. Let echter wel op, dere wWeq gast naar een poart tog. Viak na de
shelters aan de linkerzijde staat nog een tweede wrak van een Su-9.

In beide shelter areas stonden een asntal MiG-23 en de rest stond op de
flightlines.

Shalter area 1 4x WIG.23
Shelter area 2 2x WiG.23
Flightlines minstens 18x MiG.23 met gele codes

Het wvolgende grasveldje dat we wilde bezoeken was Drogobich, maar naar lang
zoeken zonder resultaat lieten we dit stuk koelevoer maar voor wat het was en
Iette we kKoers naar het volgende wveld.

IVAHD - FRANKIVSK 05-07-94
Ten oosten van de weg naar Nedvorna (de A285). Wesst deze weg liggen woonwijken,
waarachter het veld meteen begint. Bij het eerste aangezicht wvan het wveld zagen
we een aantal civiele Mi.2's staan. Een stuk werder ligt aan de Llinkerkant wvan
de weg de terminel. Vanaf hier kunm je niet over her veld kijken. Dus het veld
maar verder romd rijden., Aan de andere zijde wvan het veld staan allemaal huizen
lang de wWweg. In een flits. zagen we een MiG.29 staan. We hebben wvervolaoers een
zandwegget je tussen de huizen door genomen. en Zijn tot san het hek gereden. We
kwamen bij het hek uit en zagen dat een meter of 300 naar rechts de MiG.29 stond
er. namen het paadje langs het hek. Dit liep echter dood cp een weiland met een
areppel, en jawel hoor, bi] hat keren van de wWagen reed ik met beide achter-
Wielen de greppel in. Daar storgden we op zo'n 100m van de MiG.29 wast. Ha 20
minuten zwoegen met een krik, stenen en klei om onder de wielen de greppel op te
vl len waren we weer opgrationeel inzetbaar met onze tank. Verder Was er weinig
te zien op dit veld. De 38 had code 29 op de fintip en de 21 is alleen op fintip
gelezen. Spasieba. We zijn vergeten de kleur van de codes op te schrijven.

MiG.29 Fulcrum €29, 38/29, 21

We zijm die avond nog na Kolomniya gereden en daar een hotel genomen zodat we de
volgende ochtend weer vroeg konden beginnen.

KOLOMNIYA D&-07-94
Ma ruim 2 uur zoeken vonden we dit veld eindelijk, we waren namelijk de wvorige
avond net buiten de stad wezen tanken en hadden niet opgemerkt dat er 200 & 300
meter achter het tankstation dat links van de weg ligt shelters tussen de bomen
lagen. Dus dachten we dat het wveld in jeder geval miet langs deze weg kon
liggen. HWastrovja. Als je wvanuit het centrum de wWeg richting Chrnevtsy neemt
Ligt het weld na zo'n 5 km Links van de weg. Je kunt vanef dege weg niets meer
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van het veld zien dan eon paar shelters. Om over het veld te kunnen kijken moet
je metesn aan het begin van het veld (ze zijn bezig met een rondweg om de stad
té Leggen) deze nieuwe toen nog niet gessfalteerde weg op draaien en dan zie je
meteen een viaduct over het spoorlijn liggen. Je moet het spoor over en dan deze
weg gen stukje volagen, Ma een paar honderd meter owver het spoor kun een zandweg
naar rechts nemen om een zandafgraving heen. Als je deze volgt doemt het wveld
rechts van je op. Eerst kun je op de baan kijken maar als verder rijdt kun je
ook tussen de dispersals kijken. Alle kisten stasn san de zuidkant van het veld.
Volgens de AFM zouden hier MiG.25 moeten staan, maar als die er inderdaad staan
kunnen zij ze hédéél goed verstoppen. Wij konden alleen 5u.24's ontdekken. Het
ging hier om Su.24MR‘s.

S 24MR 21 [whitel, 23 [whitel, 24 [whitel, 25 iwhitel, 27 [whitel,
28[white], 33[white]

Op naar het volgende veld, Chortkov. Onderweg nog een Lift gegeven aan een oud
vrouwt je die er niets wvan snapte dat wij geen woord russisch konden, maar e
vond het wel leuk. Ongetwijfeld spannende werhalen voor bi] een glas Vodka.

CHORTKOV 06-07-94
Het wveld ligt als je vanuit het zuiden aankomt een paar kilometer voor de stad,
links langs de Weg. Een meter of 100 na het veld zagen we een mool zandped, dus
draaien en proberen. We reden het 2andpad in en we hadden net de kijker in de
aanslag gelegd, komt er een witte Lada met geblindeerde ruiten achter ons het
pad ingereden, dus apel verrekijker weg en onze poker faces (mét zweet) maar
weer op. De Lada draside dwars voor ons en ja hoor: politie. Ohhhh shit! Er
stapten twee agenten uwit die gebasrde dat wWe ook moesten uitstappen. We moesten
van de auto wWeg gaan staan en terwijl de ene onze papieren controleerde
doorzocht de tWeede onze wagen. Daarna moesten we de achterklep open maken en
alles uitladen. Madat de beide heren alles hadden gezien en er wan owertuigd
wWaren dat «e geen wapens in onze auto meevoerde werd de sfeer wat ontspannender.
Wat blesk nu: ze hadden ons ziem keren en dachten dat we dat deden omdat we hen
verderop op de kruising hadden zien staan, maar wij hadden geen van beide de
controle gezien. Ma het nuttigen van een flesje limonade met de beide heren, het
pestuderen wan de wverrekijker en even uitleggen dat we hier stopten omdat ik
moest ... {met een luchtje, spasiecba) vertrokken ze weer. Bij het bestuderen van
mijn verrekijker zei een van de agenten dat er wvliegtuigen verderop stonden.
Onze gezichten weranderden metesn in dat van twee onschuldige jongetjes die wvan
toeten nog blazen wigtten., En ja hoor: mencer de agent had gelijk (de sukkel,
anders waren We dit zandweggetje ook echt niet Tmgereden).

We konden Zzeker 7 Su.25's zien staan maar omdat dit wveld aan een grote
doorgasnde weg Ligt is het dus te Link om op verschillende plaatsen te stoppen
en te kijken. We besloten maar om de stad in te gaan om eten te gean kopen.

Bij de rotonde net voor de stad zagen We opeens dat er een paar honderd meter
verder Links in een weiland wat wrakstukken lagen van een kist.. We besloten om
eerst even eten te gaan kopen en reden de wrakstukken voorbij. We kwamen bi] een
tweeds rotonde san waar Jef een zuil ontdekte waar wvroeger een kKist op had
gestaan. Hij had nu alleen mear cog woor dat stuk beton. Ik reed, dus moest ik
op de weg letten, maar af en toe wordt je sandacht gewoon even afgeleid door
bijveorbeeld een mooie vrouw {gebeurde tijdens deze trip nogal waak). Alleen had
de afleiding hier een andere ogorzesk namelijk een staart van een 11.76 dat baven
een schutting witstek. Bi] een nadere inspectie bleek het hier te gesen om en
techrnische school of een museumpje. Het eerste was echter waarschijnlijker omdat
het er stikte van die mannen met een vliegdekschip op hun hoofd. Na een niets
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Weterde feer goed uitziende dame, die limonade stond te wverkopen, te hebben
gevraagd of we door mochten lopen zijn we gewoon het terrein op gelopen. Er
stonden hier een aantal zeer leuke kisten waarohder twee Brewers, drie Badgers,
vier An.12's en het kadaver wvan een Fencer. Helaas hadden we nog niet slle
kisten gelezen toen ons vriendelijk werd verzocht om het terrein te veriaten. We
konden ‘wel terug komen maar dan om 20 UurF, moar ja wWe hebben haast en kunnen
hier miet langer blijven staan.

An. 12 19071708/84 [red] , 1201804/85 [red], 1901B09/81 [red] , RA-.....
L6 10(red)

Su. 24 2515312/58 [yel | owl

Tu. 16 L200805 /83 [yel low] , 4201110/74 [yel Llow] , 720400317 [red]

Yak 28 Brewer E 49603037119 (red), ......./ 117 [vellow]

Snel hebben we nog even op de dump gekeken:

Yak 28 3931402/.5, B961210/.5
MiG.15UT1 36yellow], 370yellow)

De kist die vroeger op de paal heeft gestean was een MiG.21, dere is naar het
veld gegasn volgens een militair bij het schooltje.

TERNOPOL D6-07-94
pit iz eon civiel veldje waar nog een zevental An.2's en vwijf Mi.2's staan, het
is verder totaal uitgestorven.

EAMELMITSKIY - RUZHICHMAYA D&-07-94
Dok op dit veld is niets te béleven, er stonden naast enkele An.2's ook nog tWee
civiele An.247%.

‘g Avonds in het hotel kregen we politie controle. Deze meldde ons dat wij ons
eigenlijk binnen 26 wur na inreis hadden moeten melden bij het wisum kantoor.
Maar ja, dear hadden we nog geen tijd voor gehad. Wij zeiden dat we dat de
valgende margen als eerste gingen doen. o pezegd zo gedaan, wij de volgenmde
ochtend op roek het kantoor, en opzoek, en opzoek. Eindelijk, na vele malen
wragen vonden wWe het kantoor in een achteraf straatje. Ma eerst een tijdje te
hebben gewacht waren we aan de beurt en werd ons verteld dat we ons visum alleen
maar in Odessa kenden verlengen. En dus vertrokken wij ongedame zaken naar het
egrste veld van de dag.

KRASTLOV 07-07-94
We waren bij onze roektocht naar het kantoor al een psar keer over een kruising
gekomen Waren waar de politie stond te controleren. Ook hadden we hun naar do
weg gevraagd en we wilde eigenlijk niet meer langs deze twee figuren dus namen
we gen andere weg. En daar sloeg de wWwet van Lenin toe (of was het Murphy?i. We
reden verkeerd, na echt gigantische omwen kwamen we eindelijk bij Krasilov aan.
Dit grasveidje van de TSOU Lligt ten westen van het stadje langs de doorgasnde
weg, als je richting het stadje rijdt aan de linkerkent ven de weg.

Op het veldje stond een An.2, een Yak 50 en vier ¥Yak 52/s. twee van de vier Yak
52'e ylogen. Ook waren er een aantal monteurs aan het werk. Wij liepen richting
het groepje monteurs en vroegen of we even rond mochten ¥ijken. Ze hadden hier
geen enkel bezwear tegen en zo konden We weer enkele constructie nummers aan
gnze lijst toevoegen. Ook bezochten we het verkeerstorentje om te vragen of we
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even naar twee kisten toe mochten lopen om ook deze te lezen. MWa de
gebruikelijke handen en wvoeten taal werd ons aangeboden om een half wirtje te
wliegen woor %25 per persoon. We kondem hier natwurlijk geen nee op zeggen. 1k
ging als eerste mee richting de Goden. Ik had de wlieger al duidelijk gemaakt
dat ik wel wWat stuntvliegen mee wou maken. Wa de nodige Lloopings, rolls en
andere rare manceuvres met de Yak vroeg hij mij wat ik wou! lk gebaarde hem dat
ik wel even op de kop wou viiegen en ma dat hij mij duidelijk had gemaakt dat ik
mijn riemen aan moest trekken draaide de horizon zich woor mij om en hing ik
plots in de riemen. Hij bleef lang, nog langer, nog langer op de kop vliegen
zodat ik het gevoel kreeg dat mijn hoofd was wveranderd in een super snel
grocicend rode tomaat. Mear na een half uur stapte ik in goede gezondheid en een
plus & en min 26 ervaring rijker weer uit. Toen ging Jef naar boven, maar na een
mimuut of 20 kwam hij alweer naar beneden, want hij had zijn eten van die morgen
niet binnen kunnen howden. Gelukkig had hij de cockpit open gedaan en alles
buiten gedeponeerd en was alleen de zijkant van de kist smerig.

An.2 1617427720 [yel Lowl +1 witte godumpt
Yak 50 B22801/58 [red] wfu
Yak 52 855009/ 124 (black], 877913/100vellow], BYT914/01 [yel Low]

FOT10104 112 [yel Low]

ETARDKOSTYAMT INDV 07-07-%%
pDit veld Ligt rechts langs de weg near Lyubar, Het veld is zeer open en je hebt
er een goed overzicht. Er stean shelters masar we konden niet ziem of ze in
gabruik waren. Wel stonden er zeker 22 Fencer D's tussen dispersals en bij een
hengaar. Tussen de shelters konden we minstens wier MiG.29's ontdekken. Midden
op het veld waren ze bezig met het proefdraaien van een MiG.29, de eerste straal
geluiden tijdens onze vakantie. Als ze wliegen is het hier moeilijk spotten Want
het terrein is zeer open. Oppassen dus.

Su-Z4ME 02 [white], 05[white], O&[whitel, 07 [whitel, 10{white] ,
11 [whitel, 20 [whitel 21 [whitel, 23 [whitel, 24 [white] ,
25[whitel, 2TIwhitel, 28Iwhitel, 30[white]

Su-26MK? 33(green], &3[red), TOlgreenl

Op weg naar het veld door het stadje kwsmen we nog een I[L.14 tegen die dienst
deed ale "wideo-zalon®. Bij een uitgebreide inspectie wvan de kist kon geen enkel
plaatje ontdekt worden die het c/n van de kist prijs gaf.

VINNITSYA / GAVRISHOWVA o7-07-9%
Bi] deze stad zouden twee velden moeten liggen, maar we konden er maar &én
wirden., Dit waa het civiele/militaire veld van deze stad. Deze stad herbergt het
hoofdkwartier van de Oekrainse luchtstrijdkrachten. Vanaf de terminal kun niet
op het veld kijken en moesten we op zoek naar cen plek waar we dit wel konden.
We zijn Links om het veld gereden toen een werhard weggetje zagen dat naar een
kalehos liep. We zijn deze weg een stukje in gereden en vanaf hier konden we
redelijk goed over het wveld kijken. We zagen een santal An 1275 en 24's op een
[ijntje staan met daarbij ook nog een aantsl heli’s. Ook stonden er een aantal
civiele An.12's, 24's en Let 410's. Bij de militeire kisten stond ook een An.l2
met een burger reai maar zonder prefix, Er vlpog een An.12 die tot in de late
uurt jes doorging met het maken wan approaches.

An. 12 23[red], 35([red], 38(red], 11723 +2 militaire
An. 28 14 [red], 28[red]
Mi.B minstens &
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In de stad Vinnitsya staat een MiG.15 met code 01(red] op een standaard. Als Je
gewoon de doorgaande route van west naar ocost volgt kom je er vanmzelf lamgs.

Door een wvoorbereidingsfoutje (spasieba) reden we [vangorod ftotsal woorbij
(hubuhuhu, this sucks, huhuhuhu).

AN 08-07-9%
Als je de wWweg vanuit het centrum naar het noorden meemt [igt het weld net buiten
de stad aan de linker kant van de weg. Je ziet dam een flightline met een groot
aantal L-397s stean. Met voorbij deze lijn ligt de landing. Bij ons viogen ze
vanaf dit veld, maar de flightline van waarvanaf gevlogen werd is echter niet
wan buiten af te zien omdat het veld op een heuveltje Ligt. Als je de weg werder
valgt zie je op esn gegoeven moment de landing san de andere kant Liggen. Maar je
ziet dan alleen af en toe en finm tipje voorbi] komen. We hebben nog geprobeerd
om het veld rechtsom rend te rijden maar dat leverde ook nists op. Ze wlogen bij
ons vanaf de kant van de lijn en hier Ligt rechts wan de weg een kerkhofje. We
Zijn achter dit kerkhofje gasn staan en konden zo alle landende kisten lezen. Je
kunt er wel fotograferen maar de kisten zittem vri] hoog en ook nog wrij ver
weg. Terwijl we hier stonden te kijken kwam er een militair woorbi| op ean
fiets, maar asngezien wij net berig waren met het bakken van eferen lette hij
werder niet op ons. Zo'n geluk moet je hebber.

L-39 01, D&, 11, 14, 21, 23, 34, 39, 48, 48, 49, 5S4, &7,
&8, 69, 83, B3, 84, 85, 8F, 8¢ * minstens 32

De 34 en de 84 waren nog voorzien wvan een Russische ster, de rest een Oekrains
roundel. Opvallend waz wel dat er een aantal kisten met dubbele codes
rondfladderde . Io vloog bijvoorbeeld €én van de 83 in bare metal terwijl de
andere gecamoufleerd was. Ook de 11 had een metalen Jasje. De ene 48 had een
rode code terwijl de andere alleen de outlines wan de code op de kist had staan,
Wat overigens ook de &8 had. Verder had de 11 een blauwe cods.

We Uman veranderde het landschap ineens vrij snel: De overal asanwezige dorpjes
en huizen naast de wWeg  verdwenen opeens, en in plaaté hiervoor kwamen
onmetelijke korenvelden, met af en toe een kolchoz dorp (een paar kilometer van
de weg af). Omdat we via Vormesensk naar Odessa reden moesten we van de grote
doorgaande weg nasr Odessa af en daarmee nam het wverkeer af tot een enkcle
auto’s.

VOZHESENSK DB-07T-%4
it weld Ligt ongeveer & km ten zuiden wen de stad aan de rechter kant van de
weg. Wij kregen het veld gevonden omdat we san de linkerkant van de weg de reer
opvallende oranje landings driehoeken zaoen staan tegen de elektriciteits
masten. We besioten om maar even langs de weg te stoppen om een flesje (ze
kennen hier bijna geen Limomade inm blik, alleen maar bier en dét is zonde),
achter de dunne ri] bomen langs de weg, op het veld te kiunhen werpen. Toen we
stil stonden zagen we twee soldaatjes langs de weg die fruit aen het plukken
waren, dus maar even plassen en weer verder. Verderop weer gekeerd en esn
zandpad in gereden. Toen we net door de bomenrij waren zsgem we dat ze hier
kaoren aan het ocogsten waren. We hebben toen maar even spel vanuit de wagen
gekeken, We zagen twee MiG.29's staan tussen de shelters en verder een hele hoop
grote tenten. Misschien wel noodshelters? Als je dit zandpad verder in rijd kun
je waarschijnlijk wel een beter averzicht van het veld Erijgen.
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We bezloten om verder te rijden naar Odessa en aldaar een hotelletje te zoek.
Foutje bedankt... We kwamen pas laat in Odessa aen en we konden ook nog geen
hotel ‘gevonden krijgen. Met behulp van een taxi chauffeur lukte het ons toch nog
om een hotel woor de nacht te wvinden. Dit was een van de duurste (334) en ook
het slechtste hotel wat we gedurende onze trip hebben gehad. Aangezien we roer
ontevreden Waren over Wat we voor ons geld kregen, hebben we ze maar meteen even
geholpen met de verbouwing door een zak cement van wat water te wvoorzien,

De volgende dag gingen we als eerste op rock naar het kantoortje om onze vwisa te
verlengen, Dit bleek echter gesloten te zijn en na 2° wur wechten werd ons
eindelijk verteld dat we het maar op het viiegveld moesten gaan proberen. Dat is
toeval lig: daar moeten wij nou net zijn.

ODESSA CEWTRAL 09-07-94
pit weld wordt aangegeven met borden mear ze kunnen af en toe wel eens een bord
#ijn wergeteén. Vanaf de terminal kim je bijna niets zien, alleen bi] het hek
naast de terminal kun je op het platform kijken. Hier zie je maar zeer weinig.
Beter iz om even terug te rijden naar de grote weg en dan maar [inks. Je moet
darn meteen na de landing het weggetje nasst de schutting nemen. In deze
gchutting Zitten hier en dear geten waardoor je goed kunt spotten. Het is
mogelijk dat als je dit weggetje helemaal ultrijdr dat je dan bij een militair
gedeelte witkomt wat eventusel rechts in de hoek kan ligogen. Wij hebben dit
helass niet gedaan omdat er een auto achter ons aan reed. Er stonden hier
ongeveer 15 An.2's en 10 Mi.2's in civiele kleuren. Ook ligt er esn Yak &0
gedumpt langs de baan. Het verlengen van ons wisum koste ons 20 Dollar per
persoon en wWas achteraf helemaal niet nodig gewsest.

LIMANSKE 10-07-94
pit wveld ligt wlak bij de Meldevische grens. De ocostelijke landing is te
bereiken wia een betonnen ped dat ongeveer tkm wvoor het dorpje kij de grens aan
de linker kent wvan de weg ligt. Je moet dit pad een behoorlijk eind wolgen
slvorenz je bij het veld uitkomt. Je rijdt dan eerst onder de Lending door en
rijdt wervolgens dood op een poort. Het weld is wvan hieraf niet te owverzien,
daarbi] komt nog eens dat het er zeer kaal is en het dus ook moeilijk is om hier
te spotten als er gevliogen wordt. Als je verder naar de grens rijdt kun je vlak
voor de brug wear deze gelegen iz links. Deze weg moet je een heel end wvalgen en
dan doemt er @an de rechter kant een poort op waar een MiG.235 op een sokkel
staat. Wij hebben verder geen plaatsen kunnen vinden waar we op het veld konden
kijken. We moeten dus ook in het midden laten wat woor kisten hier staan. Een
stuk woorbij de poort lag bij een huis asn de linkerkant de romp van een An.Z
{SS5R-TOF00) in Aeroflot kleuren.

HiG. 235 11Lred] preserved

MIKOLAYEY - BALOVNOYE 10-07-94
bit is een civiel veld waar een santal An.24's stonden, plus een hoop opgeslagen
Ka.26's. Bi] de afslag naar het veld staat een MiG.19F op een paal (01[red]}. We
hebhen ook nog gerocht naar het grasveldje met de neam Matveyevka , bij het
gelijknamige derpje, maar dit kenden we jammer genceg niet gewonden krijgen.

MIKOLAYEV - KULBAKINO 10-07-9%
Ten ocosten van Mikolayev langs de weg naar Kherson buigt de weg nmaar rechts om
het spoor te kruisen om wvervolgens weer parallel aan het spoor verder te gaan.
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Als |e het spoor echter oversteekt kijk je recht op de achterksnt wan 11 Badgers
die hier op een Llijnt]e staan weg te rotten. lets verder naar Llinks staan de
Backfires in dispersals. Je kunt het beste meteen over het spoor rechtsaf
draaien en dan meteen weer links een zandpaadje op. Je komt dan achter een paar
huizen wit en Langs een ander spoor. Vanaf hier kun je vrij onopvallend naar de
kisten kijken want je bent niet te zien vanaf de weg. De Badgers droegen nog een
rode ster terwWijl de Backfires allen een Oekrains roundel hadden.

Tu. 14 03 [red] wfu, +10
Tu.22M 050red], OFlred], 10[red], 15[red], 18[redl, 2&[red],
290red], 30(redl, 48[red), V1lredl, T3[redl, B1lredl+ minstens &

CHORNOBAYEVIA, / KHERSON - GUSAKOWVE 10-07-94
Aks je vanwit Mikolayev komt ligt het veld véddr Kherson san de linkerkant van de
wWeg. Het staat helemaal afgeladen met Mi.&'en (cngeveer 40 stuks). Bij de
terminal staan An.2's en Ka.26's opgeslagen. Ook wWas &F ech Kamovje aan het
rondfladderen. Yanaf de terminal zijn een paar Mi.&'en te lezen, maar lang niet
genceg omdat de meeste met de neus de verkeerde kant op ostasn. Het veld ligt in
behoorlijk: open terrein, waardoor het aan de andere kant heel meeilijk spotten
izg. Opvallend was wel dat er een gecamoufleerde MiL6 tussen stond. De meeste
kisten hadden een Oekrains roundel. VWerder stonden er cok nog een santal Mi.8%en
op het wveld., Ook hier staat bij de afslag naer de terminal een MIG.19P met, ja
daar is e weer, code 01(red].

Mi.6 1030603V/55 [red], 1681108V, 3681202v/33(red], 3681306V/83 [red]
LEB1909V/90 red], 58(red], 72[red]
Mi.8 01Cred], O3(red], O4fred], 32[red], 34[red], 40Cred] . 28

Ten noorden wan Kherson zou ook nog een veldje moeten liggen maar dat hebben we
helaas niet gevonden. ‘s avonds Zijn we nog door gereden en hebben een hotel
genomen 1n het eerste stadje op de Krim. Je moet hier echter wel opletten, ze
hanteren hier namelijk de tijd van Moskou, oftewel 2 wur vroeger dan bij ons. In
de Dekraine is het tijdeverschil met oms maar &&n wur. Het eerste veld van de
dinsdag was het veld dat ook bi] het stadje lag waar we de nacht hadden door
gebracht .

DZHARKOY 12-07-9%
Dit weld Ligt langs de grote weg naar Simferopol aan de linker kant van de Weg
tegenover het stadje. Je kunt @an beide kanten goed bij het weld komen, ook 15
het veld wrij geed te owerzien. Er zijn dispersalz op het weld, mear die zijn
dusdanig groot dat ze moeilijk een kist kunnen verstoppen. De zuideldijke landing
Licht schuin over de grote weg en aan de noordkant van het veld Loopt een weg.

Op dit weld stonden alleen maar IL.76's met civiele markings. Sommige waren
voorzien wan '"Weteran" titels en twee kisten hadden nog een rode vlag in de
staart maar dan zonder hamer en sikkel.

VESELE 12-07-9%
Veseloye op z'n Russisch. Dit wveld iz het makkelijkst te bereiken als je de
kieine weg san de westkant wan het spoor pakt. Langs deze weg liggen namelijk
ook Oktyabrsk en Gvardeyske. Als je deze weg wvolgt rie je het wveld vanzelf
opdoemen aan de rechter kant van de weg. Vanaf deze weg loopt een zandpad
richting een paar huizen die kort vosr het veld staan. Als je dit pad in rijdt
kom je op een gegeven moment bij een T-splitsing viak veor de huisjes, hier most
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je links richting het veld. Op dit veld stonden tijdens ons beroek acht Backfire
C's. Alle kisten droegen nog een rode ster en het dus ook zeer waarschijnlijk
dat deze kisten nog geweon van de russen zijn. De Krim Lligt op Oekraing
grondgebied maar wordt hoofdzakelijk bewoond door russen.

Tu-22M3 O1Credl, D2[redl, 05[red], O2([red]

CETYRBRSKE 12-07F-9%
Ook dit veld is zichtbaar vanaf de weg. Je kunt het beste eerst het veld een
stukje voorbij rijden tot je bi] een verharde weg naar rechts komt. Deze draai
Je in, maar hij komt uit bij een poort. Je moet een stuk voor dere poort een
zandweg naar rechts nemen en dan de paden volgen en je komt wvanzelf bij de muur
om het veld uit. Dit veld werd bewoord door wederom Backfire Cfs, alleen werden
ze hier vergezeld door Badgers. Ook deze kisten waren allen woorzien wan rode
sterren. Van de Tu.22's was in ieder geval de 26 antdaan van haar motoren en er
ontbraken bij een Tu.16 (de 35%) ook wverschillende vitsle onderdelen. Wegens
brandstofgebrek konden we het wveld helass niet rond gaan rijden.

Tu. 18 B204210/39[red], 33[red], 35[redl, 38[red], 31[black]
Tu.22M-3 260red], 37[red]l, &1[red]l, 43[(red], &d4lred], &5(red], &¥[red],
G8[red], 4%9[red], 51[red), 5V [redl, 70[red)

GVARDEYSKE 12-07-94%
Asngezien we nog steeds geen pomp hadden gewvonden, ons rood lampje ven de
benzinemeter ook al lang brandde en we de naald stesds verder de hosk in zegen
duiken, moesten we dit veld even Laten voor wat het wes en verder gaan op zoek
naar bier.. eh ch nee ik sta niet droog mear de suto Wel: peut dus. Me namen ons
vwoor om dit veld op de terugweg te doen masr daar 5 niets van terscht gekomen.
Dai. We hebben wel het vermoedelijke hek van het veld gezien maar konden ondanks
het zeer vliakke terrein niets ontdekken. We vermoeden dat dit veld leeg is.

SINFEROPOL (noord) 12-07-%4
Dit 98 de Lluchthaven van de Krim. Je kunt zo als gewoonlijk vanaf de terminal
niet op het veld kijken. We hebben een poging ondernocmen om dit weld rond te
rijden, wat ook gelukt is maar ik kan helass niet vertellen hoe we het gedaan
hebben. Het enige zinnige wat ik er wan kan zeggen is dat Je rechts om moet
rijden als je van de terminal afkomt. Er zouden op dit veld vroeger Bears moeten
habben gestaan, maar daar was niets meer van te bekenmen .

SIMFERDPOL 12-07-94% &L 13-07-9%
Dit veld vind je door in de stad gewoon de bordjes Sevastopol te volgen. Op een
gegeven moment kom je op een T-splitsing uit waar je rechts af moet. Het veld
ligt echter recht wooruit asn de andere kant wvan de muur. Als je zo op de
gplitsing staat dan 2taan Llinks een hele hoop eivielea heli’s en natuurlijk een
gantal An.2's terwijl aan de rechter kant de DOSAAF zit., Hier heet het ook nog
echt DOSAAF. De civiele heli's zijn hier in grote getallen aanwezig wan
verschillends types zoals Mi.2's, Mi.B'en en vermoedelijk ook nog Mi.l4's. De
DOSAAF wliegt hier met Yak 52°s, Yak 5575 en An.2's. We konden echter nu geen
rondleiding krijgen em moesten de wvolgende dag maar terug komen. Dit hebben wij
gedaan en het leverde de volgende nummertjes op :

Yak 52 822304/35(red] , 822312/69(red], 833903/147(red],
BBEY07/96 [yel low] , BEAS0A/45, 8999137100 [vellow],
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280yellow], 370red], 109(yellowl +2
Yak 55 211206/ 10 (hlackl, B70301/14[black], &4fblack], 4B
A, 2 1623628/53 [black] , &4lvellow], ¥3iyallow)

Dok stond er nog een zelfbous-bakje, sen kruising tussen een Kamow 18 romg en
iets wat een ZLlin zou kunnen zijn. Dit "ding" zag er wit als een echte vliegende
doodskist.

EVPATORITA 12-07-94
Uit onze informatie Wisten we dat dit veld iets voor de stad ten noorden van de
weg moest Ligoen. Wij als goede mensen uit het westen moest 2o nodig Weer een
Lifter mee nemen. We zeiden tegen de beste politieman dat we naar een stad &0 km
verderop gelegen gingen. We dachten dat we hem even een stukje mes moesten nemen
naer een verderop gelegen dorp of 7o, maar wat bleek nu: hij moest ook naar die
stad toe. En rzo kwamen we anderhalf uur later weer terug op hetzel fde punt waar
we hem hadden op gepikt.

Als je richting de stad rijdt kom je op men kilometer wvoor de stad op son
splitsing, hier moet je rechts af naar het noorden en dan Lligt het veld na een
paar honderd meter aan de linker kent. Het walt echter niet erg op omdat de
hangaars met kisten achter de bomen staan, en er geen hek om de baan staat. Het
weld is dus van deze kant goed te overzien. De andere kant wordt afgeschermd
door een spoorlijn en door industrie. De kisten staan allemaal asn de zuidwest
kant wan het veld. Hier kun je het best opkijken als Je een stukje voarbij de
baan aan de noordkant net voor een bushalte bij een stuk ijzer op een voetstuk
(een zogenaamd kunstwerk) een zandpaadje in rijdt. oOp dit weld staat een
behoorlijke verscheidenheid man kisten zoals Be.12's, 5u.25'z en zelfs een Yak
38. Van de Be.12's zagen er elf operationeel uit, twee hadden geen propellers
meer en drie werden er gekannibaliseerd. De Su.25's hadden Oekrainse roundels
terwijl de Yak 38 een ster had. Verder stond er ook nog een Yak 42 wearvan de
T-staart in een |-staart was veranderd.

Be.12 T00yellowl, 18[yellow], 20[yvellow], B4fyellow], B&lyel low],
FOyel lowd , 32[redl +5

5u.25 2x met Oekrains roundel .

Yak 38 ix met ster en oud blauw kleurenschema.

Yak &2 RA-42538 wfu?

Ten zuidwesten wen het veld staat tussen een tweebaans weg met daar tussenin een
Wandelweg en verschillende monumenten waaronder MiG.17 700red] op een paal.

SAKI 12-07-94
Als je net ten costen van Saki de binnendocorweg near Sevastopel neemt zie je
vanaf dere weg het wveld rechts tussen de bomen liggen, dan gewson een van de
zandpaden naar rechts nemen. Zo kem je vanzelf dichter bij het veld. op dit veld
stonden minstens acht MiG.2%7s wvoorzien van Oekrainse roundels. Ook hier kwam
het net als op Uman woor dat er kisten stonden met dubbele codes: twee keer de
32. Het leuke hier was echter dat ze hier precies tegenover elkaar stonden.

NiG.29 31 yellow], 320vellowl, 32[yellou]

Verder stond er nog een gioge- joekel wvan een hovercraft met witte code &00.

Tot zover dit eerste deel van de reis, we nemen even twee maandjes pauze en goan
dan Wweer vrallJk verder. Spesiba.
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Een paru ml{tatre Antnnm- ? van de TSOU gefntugr'afeerd up het nekra'lnsc
grasveld Krasilov. De 20 Geel had als constructienummer 1G17427. (O7-07-94)

De vorige keer hadden we er al een verslag van maar nog geen foto. De fotografen
die vooraan stonden konden op Twenthe de 38+46 prima fotograferen. (09-06-94)

C-130A"s met de stm'pe-"rmelnse“ MeUs 11]ﬂ een zeldzaamheid gem:-rden be Ve
geb-uuade Hercules 53-3133 staat in deze configuratie nog steeds op AMARC.



e PC-T's wan het framse "Team Ecco" zijn niet meer weg te denken bi] de
kleiners vliegshows. De F-GMEE/4 meskte op Hechtel een fraaie pass. (31-07-84)

\ ' Tt
Van buiten af kun je op Detmold niet veel zien maar tijdens een basisbezoek valt
er prima te fotograferen zoals Gazelle AH.1 MN&62 getuigd. (Detmold, 15-06-54)

Het is bijna afgelopen met de zwitserse Hunters. Op Koksijde kenden de strakke
formaties van de "Patrouille de Suisse" nog éémmaal aanschouwd worden. (03-07-%4)
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